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รู้จัก อีอีซี
หรือ “เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก”
ประกอบด้วย จังหวัดชลบุรี ระยอง ฉะเชิงเทรา
(ชื่อเดิมระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก)
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จัดท�า พ.ร.บ. เขตพฒันาพเิศษภาคตะวนัออก พ.ศ. 2561 ซ่ึงได้ด�าเนินการแล้วเสร็จและ
จะเป็นหลกัประกนัส�าคญัว่าออีซีี ได้มีกฎหมายรองรับในการด�าเนินงานอย่างเป็นรูปธรรม 
โดยมีองค์กรก�ากับดูแลอย่างถาวร ได้แก่ 

1

2

อีอีซี พลิกโฉมประเทศ

เกิด พ.ร.บ. อีอีซี

ส่งเสริมลงทุนโครงสร้างพื้นฐาน
สร้างเศรษฐกิจไทยเข้มแข็ง 

1. คณะกรรมการนโยบาย
 เขตพฒันาพเิศษภาคตะวนัออก (กพอ.)
 นายกรัฐมนตรีเป็นประธาน
 พร้อมด้วยรัฐมนตรีทีเ่กีย่วข้อง 14 คน 

2. ส�านักงานคณะกรรมการนโยบาย
 เขตพฒันาพเิศษภาคตะวนัออก 
 (สกพอ.)

ผลักดันการลงทุนโครงสร้างพื้นฐาน 

มีมูลค่าการลงทุน 650,000 ล้านบาท
ซึ่งเป็นรูปแบบการร่วมทุนระหว่างรัฐ และเอกชน (PPP)
โดยรัฐลงทุน  200,000 ล้านบาท (32%)
เอกชนลงทุน  450,000 ล้านบาท (68%)

รัฐจะได้ผลตอบแทน 450,000 ล้านบาท

START

ระยะท่ี

เกิด พ.ร.บ. อีอีซี
1

ระยะท่ี

ดึงการลงทุนนวัตกรรม
เทคโนโลยีข้ันสูง ในอีอีซี

3

ระยะท่ี

ส่งเสริมลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐาน
สร้างเศรษฐกิจไทยเข้มแข็ง 

2 ระยะท่ี

พลิกโฉมเมืองใหม่
สู่การสร้างคุณภาพชีวิต

4



อีอีซี ข้อเท็จจริงที่ควรรู้    “รู้จัก อีอีซี”    4

โครงการพัฒนาท่าเรืออุตสาหกรรม
มาบตาพุด ระยะที่ 3
มูลค่าโครงการ 55,400 ล้านบาท
ภาครัฐลงทุน 63% เอกชนลงทุน 37%

โครงการศูนย์ซ่อมบ�ารุงอากาศยาน
อู่ตะเภา
มูลค่าโครงการ 10,588 ล้านบาท
ภาครัฐลงทุน 60% เอกชนลงทุน 40%

โครงการพัฒนา
สนามบินนานาชาติอู่ตะเภา

และเมืองการบินภาคตะวันออก
มูลค่าโครงการ 290,000 ล้านบาท

ท 

โครงการพัฒนาท่าเรือ
แหลมฉบัง ระยะที่ 3

มูลค่าโครงการ 84,360 ล้านบาท
ภาครัฐลงทุน 63% เอกชนลงทุน 37%

โครงการรถไฟความเร็วสูง
เช่ือม 3 สนามบิน
(ดอนเมือง- สุวรรณภูมิ- อู่ตะเภา)
มูลค่าโครงการ 182,524 ล้านบาท
ภาครัฐลงทุน 65% เอกชนลงทุน 35%

โครงสร้างพื้นฐานหลักใน อีอีซี
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โครงการพัฒนาท่าเรืออุตสาหกรรม
มาบตาพุด ระยะที่ 3
มูลค่าโครงการ 55,400 ล้านบาท
ภาครัฐลงทุน 63% เอกชนลงทุน 37%

โครงการศูนย์ซ่อมบ�ารุงอากาศยาน
อู่ตะเภา
มูลค่าโครงการ 10,588 ล้านบาท
ภาครัฐลงทุน 60% เอกชนลงทุน 40%

ยกระดับ 5 อุตสาหกรรมเป้าหมายเดิม (First S- curves) ได้แก่

ยานยนต์
สมัยใหม่

อิเล็กทรอนิกส์
อัจฉริยะ

การเกษตรและ
เทคโนโลยีชีวภาพ

การท่องเที่ยว
กลุ่มรายได้ดีและ
การท่องเท่ียว
เชิงสุขภาพ

การแปรรูป
อาหาร

ต่อยอด 7 อุตสาหกรรมใหม่ (New S – curves) ได้แก่

หุ่นยนต์ การแพทย์และ
สุขภาพครบวงจร

ดิจิทัล

การบินและ
โลจิสติกส์

การป้องกัน
ประเทศ

การพัฒนา
บุคลากร

และการศึกษา

เชื้อเพลิงชีวภาพ
และเคมีชีวภาพ

การส่งเสริม 12 อตุสาหกรรมเป้าหมายโครงการรถไฟความเร็วสูง
เช่ือม 3 สนามบิน
(ดอนเมือง- สุวรรณภูมิ- อู่ตะเภา)
มูลค่าโครงการ 182,524 ล้านบาท
ภาครัฐลงทุน 65% เอกชนลงทุน 35%

3 ดึงการลงทุนนวัตกรรม เทคโนโลยีขั้นสูง ในอีอีซี
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การจัดต้ังเขตนวัตกรรมระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ
ภาคตะวันออก EECi เพ่ือรองรับการลงทุนวิจัย
และนวัตกรรม ตลอดจนการเตรียมก�าลังใน
อุตสาหกรรมเป้าหมายของประเทศ ด้วย
ความร่วมมือของรัฐ เอกชน และสถาบันการศึกษา
บนพ้ืนที่กว่า 3,000 ไร่ ของวังจันทร์วัลเลย์ จ.ระยอง 

การจัดต้ังเขตส่งเสริมเศรษฐกิจพิเศษอุตสาหกรรม 
และนวัตกรรมดิจิทัล EECd เป็นศูนย์กลางการ
ลงทุนและพัฒนาคนด้านดิจิทัล บนพ้ืนที่กว่า 700 ไร่ 
ในอ.ศรีราชา จ.ชลบุรี เพ่ือขับเคลื่อนประเทศไทย
ไปสู่การเป็น Digital Innovation Hub ของอาเซียน

จดัท�าแผน - โครงการ จดัการเงิน เน้นการท�าแผนพัฒนาคน ความรู้ ในลกัษณะ “ทีม่คีวามต้องการน�าการผลติ”
คือ การพัฒนา อีอีซี โดยเฉพาะในอุตสาหกรรมเป้าหมาย จะชี้น�าสถาบันศึกษาว่าต้องพัฒนาหลักสูตร และ
การผลิตบุคลากรให้ตรงกับความต้องการ เพื่อให้มีงานรองรับ และมีรายได้สูงทันที ที่จบการศึกษา

กลุ่มการพัฒนาเทคโนโลยีเพื่ออนาคต 

กลุ่มการพัฒนา คน ความรู้ การวิจัย และเทคโนโลยี

EECi

EECd

1

2

พลิกโฉมเมืองใหม่ สู่การสร้างคุณภาพชีวิต

พฒันาเมืองใหม่ (Smart city) สร้างความเป็นอยูท่ีม่รีะบบ การพฒันาด้านสาธารณสขุ 
และการท่องเทีย่วเชงิคณุภาพ 

พัฒนาเทคโนโลยี พัฒนาคน ต่อเนื่อง
การจัดท�ากลุ่มงานที่ส�าคัญ ได้แก่

4
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ไขข้อข้องใจ 
รถไฟความเร็วสูง
เชื่อม 3 สนามบิน
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เดินทางง่าย ท่องเที่ยวโต เศรษฐกิจเข้มแข็ง
 • การเชื่อมถึงสนามบินอู่ตะเภา จะถูกพัฒนาเป็นสนามบินกรุงเทพแห่งท่ี 3 ที่สามารถ
รับคนเข้ากรุงเทพ โดยคาดว่า

จะรองรับ
ผู้เดินทางประมาณ   15 ล้านคน     30 ล้านคน     60 ล้านคน

การใช้สนามบินอูต่ะเภาจะเป็นลกัษณะเดยีวกบั สนามบินนาริตะเข้ากรุงโตเกยีว และสนามบินอนิซอน
เข้ากรุงโซล เป็นต้น

 • รองรับการขยายตัวนักท่องเที่ยวต่างประเทศ ซ่ึงมาเที่ยวพัทยา และจะเพิ่มขึ้นกว่า 
8% ทุกปี จาก 10 ล้านคน เพิ่มขึ้นเป็น 15 ล้านคนในปีที่เปิดสนามบิน และรถไฟความเร็วสูง 
การรองรับนักท่องเทีย่วมคีวามสะดวกมากขึน้โดยนักท่องเทีย่วทีม่าพทัยาจะลงเคร่ืองทีส่นามบิน
อู่ตะเภาหรือหากจะเข้ามากรุงเทพ ก็สามารถกลับไปขึ้นเคร่ืองที่สนามบินอู่ตะเภาก็ท�าได้ โดย
สะดวกเช่นกนั ซ่ึงกลุม่นักท่องเทีย่วน้ีสอดคล้องกบัประมาณการผู้ โดยสาร 15 ล้านคน ใน 5 ปีแรก
คอืคาดว่าจะน่ังรถไฟความเร็วสงู ประมาณ 3 ล้านคน/ปี (หรือประมาณ 20% ของผู้ โดยสาร)
ซึ่งจะสามารถสร้างประโยชน์และเศรษฐกิจของไทยได้เป็นอย่างดี ให้กับภาพรวมเศรษฐกิจไทย

5ปี 10ปี 15ปีเพ่ิมเป็น เพ่ิมเป็น
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โปร่งใส ตรวจสอบได้

 • การเดินทางด้วยรถยนต์ไปภาคตะวันออก ปัจจุบันคับคั่งมาก ดังน้ัน

 • การเปิดเผยข้อมูลโดยเฉพาะสญัญาของโครงการ จะด�าเนินการภายใน 30 วนั หลงัจาก
รฟท. ได้ลงนาม ในสญัญากบัเอกชนแล้ว ทัง้น้ีเป็นไปตาม หมวด 6 การรายงานและเปิดเผยข้อมลู
ของประกาศคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก เร่ือง หลักเกณฑ์ วิธีการ 
เงื่อนไข และกระบวนการ ในการร่วมลงทุนกับเอกชนหรือให้เอกชนเป็นผู้ลงทุน พ.ศ. 2560 
(หรือประกาศคณะกรรมการนโยบายฯ) ซึ่งเป็นไปตามมาตรา 12 แห่ง พ.ร.บ.เขตพัฒนาพิเศษ
ภาคตะวันออก พ.ศ. 2561

 • ด้านอัตราค่าเดินทาง รถไฟความเร็วสูงจะเป็นทางเลือก ที่พอรับได้หากเทียบกับ
การประหยัดเวลา และความเสี่ยงในการใช้ถนน โดยประมาณว่าหากมีผู้ โดยสารประมาณ 
40,000 คน/วัน หรือประมาณ 10% จากผูเ้ดนิทางโดยรถยนต์ในปัจจุบัน จะช่วยลดความแออดั
และลดปัญหามลพิษจากการใช้ถนนได้

 รถไฟความเร็วสูง จึงเป็นค�าตอบหนึ่ง
ในกระบวนการปรับพฤติกรรม

ประมาณ

2 – 3
ช่ัวโมง

ใช้เวลาการเดินทางนาน

รถยนต์

การใช้น�า้มันเชือ้เพลงิ
มีควนัพษิสงูส่งผลกระทบ
ต่อสิง่แวดล้อม

ประมาณ

45
นาทีรถไฟความเร็วสูง

ใช้เวลาเดินทาง (250 ก.ม./ชม.)

“ ”

เดินทาง คุ้มค่า แก้ปัญหาจราจร
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 • ส�าหรับโครงการรถไฟความเร็วสูงมีบริษัทเอกชนมาซื้อเอกสารจ�านวน 31 บริษัท

โครงการรถไฟความเร็วสงู ถอืเป็นการแข่งขนัแบบนานาชาต ิเอกชนต่างประเทศมีความเชือ่ถอื
และโครงการเป็นแบบเปิดกว้าง ไม่มีการล็อคสเปก

ไม่มีการให้สมัปทาน 99 ปี
ในสัญญาร่วมลงทุนระบุชัดเจนว่าเป็นการร่วมทุน 50 ปี

หลังจากหมดสัญญากรรมสิทธิ์ทุกอย่างกลับมาอยู่ที่ รฟท.

สญัญาเปิดกว้าง ไม่ล็อคสเปก

 • ส�าหรับโครงการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน หรือ PPP เป็นตามหลักสากล
นานาชาติแบบเปิดกว้าง (หรือ International Bidding) มีข้อก�าหนด (TOR) ที่เปิดให้เอกชน
ในประเทศและต่างประเทศสามารถเข้าร่วมประมูลได้ และปฏิบัติตามกฎหมายอย่างเคร่งครัด 
รวมถึงการพิจารณาจะต้องผ่านกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (กพอ.) จาก
นั้นคณะรัฐมนตรีรับทราบโครงการ

ไทย
จ�านวน 14 บริษัท

จีน
จ�านวน 7 บริษัท

ญ่ีปุ่น
จ�านวน 4 บริษัท

ฝร่ังเศส
จ�านวน 2 บริษัท

มาเลเซีย
จ�านวน 2 บริษัท

อิตาลี
จ�านวน 1 บริษัท

เกาหลีใต้
จ�านวน 1 บริษัท
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บริหารจัดการ ที่ดินมักกะสัน ด้วยสถาบันมืออาชีพ
 • การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ใช้ศูนย์วิจัยขีดความสามารถในการแข่งขัน
ส�านักวิจัยสถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์ (NIDA) และบริษัท ไนท์แฟรงค์ ชาร์เตอร์
(ประเทศไทย) จ�ากัด ในการประเมินมูลค่าที่ดิน โดยใช้เกณฑ์มูลค่าตลาด (Market Value)

 • ใช้สมมติฐานการพัฒนาที่ดินเพื่อแบ่งขาย พร้อมด้วยระบบสาธารณูปโภคและถนนใน
โครงการ

 • วเิคราะห์จากสภาพการใช้ประโยชน์ทีด่นิโดยรอบ และมูลค่าตลาดกรรมสทิธิข์องทีด่นิ
(Freehold Value) ท่ีดนิมักกะสนัแปลง A ส�าหรับโครงการรถไฟความเร็วสงูเชือ่ม 3 สนามบิน
ประมาณ 140 ไร่ เมื่อหักพื้นที่ถนนและสาธารณูปโภคแล้ว จะเหลือพัฒนาประมาณ 74 ไร่
มีมูลค่าประเมินประมาณ 23,533 ล้านบาท (หรือประมาณ795,000 บาทต่อตารางวา)

 • ระยะเวลาร่วมทนุของโครงการฯ 50 ปี ค�านวณค่าเช่าร้อยละ 61 ของมลูค่าประเมนิทีด่นิ
มีมูลค่าปัจจุบันประมาณ 14,323 ล้านบาท

 • โดยคาดว่า รฟท. จะได้รับเงิน 51,834 ล้านบาท (Nominal Value)

 • เอกชนต้องพัฒนาถนน สาธารณูปโภคเอง

 • เมื่อสิ้นสุดโครงการฯ ทรัพย์สินทั้งหมดที่ยังใช้งานได้ ต้องโอนเป็นของ รฟท.
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ค�านวน สิทธิแอร์พอร์ท เรลลิงค ์คุม้ค่า เหมาะสม
 • การท�า Feasibility Study ของโครงการ ค่าสิทธิแอร์พอร์ต เรลลิงก์ ที่เอกชนต้อง
ช�าระให้ รฟท. ถือเป็นส่วนหนึ่งของต้นทุนโครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบินที่เอกชน
ต้องรับผิดชอบ

 • การประเมินค่าสิทธิแอร์พอร์ต เรลลิงก์ ค�านวณจากหลายปัจจัย เช่น ค่าเสียโอกาส
ของ รฟท. ในการรับรายได้ที่หักรายจ่ายแล้วของแอร์พอร์ต เรลลิงก์ หาก รฟท. ยังคงด�าเนิน
โครงการน้ีเองต่อไป หน้ีงานระบบรถไฟฟ้าโครงการแอร์พอร์ต เรลลิงก์ ของ รฟท. และพบว่า 
จ�านวนเงินค่าสิทธิแอร์พอร์ต เรลลิงก์ คือ 10,671 ล้านบาท ซ่ึงเท่ากับมูลค่าหน้ีของงานระบบ
รถไฟแอร์พอร์ต เรลลิงก์

 • หากคดิค่าสทิธแิอร์พอร์ต เรลลงิก์ ตามค่าเสยีโอกาสของ รฟท. รัฐบาลกต้็องจ่ายเงนิ
ร่วมลงทนุของโครงการมากขึน้ ตามส่วนต่างของค่าสทิธทิีเ่พิม่แต่ในอตัราส่วนทีม่ากกว่า เพราะ
ต้นทุนทางการเงินเอกชนสูงกว่า และต้องช�าระค่าสิทธิไปก่อน ในขณะที่รัฐทยอยช�าระเงินร่วม
ลงทุนภายหลัง
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การใช้ประโยชน์ที่ดิน อีอีซี 

ใส่ใจชมุชน
รักษาส่ิงแวดล้อม
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จดัการพืน้ที่ โยธะกา อย่างเป็นธรรม
 • ร่างผงัการใช้ประโยชน์ทีด่นิ ก�าหนดให้พืน้ทีบ่ริเวณริมแม่น�า้บางปะกงเป็นทีด่นิ ประเภท
ที่ โล่งเพื่อการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม และก�าหนดพื้นท่ีบริเวณถัดเข้ามา เป็นที่ดินประเภท
ส่งเสริมเกษตรกรรม

 • พื้นที่ต�าบลโยธะกาบางส่วน อ�าเภอบางน�้าเปร้ียว จังหวัดฉะเชิงเทรา ประมาณ 
4,000 ไร่ อยูภ่ายใต้การก�ากบัดแูลของกองทพัเรือ ในส่วนของการก�าหนดพืน้ทีเ่พือ่การใช้ประโยชน์
ที่ดินให้เป็นผังสีขาว จัดท�าโดยกรมโยธาธิการและผังเมือง ซ่ึงเป็นไปตามพระราชบัญญัติ
การผังเมืองที่ถือปฏิบัติทั่วประเทศ

 • กรณีกองทัพเรือมีความจ�าเป็นต้องพัฒนาพื้นที่/ใช้ประโยชน์ที่ดินบางส่วนเพ่ือรองรับ
ภารกจิด้านความมัน่คง สามารถเสนอขอความเหน็ชอบต่อคณะกรรมการ กพอ. หรือคณะกรรมการ
ที ่กพอ. มอบหมาย ให้เป็นผูก้�ากบัดแูลการบังคบัใช้แผนผงัอีอีซี และต้องมแีผนเยยีวยากรณีผูท้ี่
อยู่อาศัยเดิมต้องย้ายออกจากพื้นที่ รวมทั้งต้องมีมาตรการจัดการผู้ที่บุกรุกพื้นที่
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รับฟังทุกมิติรอบด้าน

 • โครงการพฒันาสถานีขนส่งสนิค้าคอนเทนเนอร์ รองรับออีีซี (Inland Container
Depot : ICD) โดย ส�านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ได้มีกระบวนการ
ศกึษาและคดัเลอืกพืน้ทีต่ามหลกัวชิาการ โดยค�านึงถงึด้านสิง่แวดล้อม ผลกระทบต่อชมุชน
และพื้นท่ี โดยรอบ ท�าเลท่ีตั้งที่อยู ่ติดทางรถไฟ และอยู ่ ใกล้พื้นที่ประกอบการที่มี
ความต้องการน�าเข้า-ส่งออกสนิค้า ซ่ึงต�าแหน่งทีต่ัง้ ICD เบ้ืองต้นคาดว่า อยู่บริเวณพืน้ที่
ประมาณ 700 ไร่ ต.หนองตีนนก อ.บ้านโพธิ์ จังหวัดฉะเชิงเทรา

 • การด�าเนินโครงการลงทุน จ�าเป็นต้องศึกษาผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม (EIA) 
และผลกระทบต่อสขุภาพ (EHIA) รวมท้ังต้องประชาสมัพนัธ์สร้างความเข้าใจและรับฟัง
ความคิดเห็นผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย ตลอดจนมีมาตรการต่างๆ ในการป้องกันและแก้ ไข เช่น 
การวางระบบป้องกัน และระบายน�้าในลักษณะเดียวกับเส้นทางระบายน�า้ตามธรรมชาติ
ทีเ่ป็นอยู่ในปัจจุบัน ระบบป้องกนัและบ�าบัดน�า้เสยี และวางระบบจราจรเพือ่ลดผลกระทบ
ต่อพื้นที โดยรอบ และมีแผนเยียวยาผู้ที่ ได้รับผลกระทบ

 • จากข้อกงัวลของภาคประชาชน และภาคส่วนทีเ่กีย่วข้อง เน่ืองจากเป็นโครงการ
ขนาดใหญ่ทีต้่องมีความรอบคอบในการด�าเนินงาน สนข. และ สกพอ. พจิารณาว่า โครงการฯ
จ�าเป็นต้องมีการศกึษาในรายละเอยีดในเชงิลกึเพิม่เตมิ และต้องมกีารรับข้อคดิเหน็/ข้อห่วง
กังวลของทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้องมาพิจารณาอย่างละเอียดถี่ถ้วนอีกคร้ัง จึงขอให้
กรมโยธาธิการและผังเมืองยังไม่บรรจุโครงการ ICD รองรับอีอีซี ลงในแผนผังอีอีซี

”

“
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กลุ่มผู้แทนของประชาชน ประกอบด้วยผู้ว่าราชการจังหวัด นายอ�าเภอ
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ก�านัน ผู้ ใหญ่บ้าน

หน่ายงานราชการ

ภาคเอกชน

ประชาชน

กลุ่มเครือข่ายเพื่อนตะวันออก

การรับฟังความคิดเห็นจะมีทั้งในเวทีที่เป็นทางการกว่า 25 ครั้ง และเวทีที่
ไม่เป็นทางการไม่น้อยกว่า 15 ครั้ง ก่อนน�าเสนอ กพอ. และ ครม. เพื่อ
พิจารณาให้ความเห็นชอบและบังใช้ตามกฎหมายต่อไป

1

2
3
4
5

6

รับฟังความเห็นกว่า 40 ครั้ง 
 • กระบวนการท�างานของออีซีีทีเ่ก่ียวข้องกบัการพฒันาโครงการ มีการด�าเนินการรับฟัง
ความคิดเห็นในส่วนของผู้มีส่วนได้ส่วนเสียมาโดยตลอด

 • เช่นเดยีวกนัในการจัดท�าผงัเมืองรวมออีีซี สกพอ. ร่วมกบั กรมโยธาธกิารและผังเมอืง
ได้สร้างการรับรู้ที่ถูกต้องการรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ และได้น�าข้อคิดเห็นและ
สาระส�าคัญที่เป็นประโยชน์มาปรับปรุงแก้ ไขเพื่อให้แผนผังการใช้ประโยชน์ที่ดินมีประสิทธิภาพ
และมคีวามสมบูรณ์ยิง่ขึน้ ซ่ึงทีผ่่านมาได้น�าร่างแผนผงัการใช้ประโยชน์ทีด่นิฯ ไปรับฟังความคดิเหน็
จากผู้มีส่วนได้เสียทุกภาคส่วนอย่างทั่วถึง ครอบคลุมทุกอ�าเภอ มาต้ังแต่เดือนธันวาคม 2561 
จ�าแนกเป็น
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แผนผังการใช้ประโยชน์ที่ดิน อีอีซี

 แผนผัง การใช้ประโยชน์
ทีด่นิของ ออีซีี ตรงตามหลกัผังเมอืง
แน่นอนเพราะด�าเนินการโดยกรมโยธาธิการ
และผังเมืองท่ีเป็นองค์กรหลัก จัดท�า
ผงัเมืองทัว่ประเทศ นอกจากจะด�าเนินการ
ตามหลกัวิชาการผงัเมอืงแล้วยังค�านึงถึง
ความสัมพันธ์กับชุมชน สุขภาวะประชาชน 
สภาพแวดล้อม และระบบนิเวศ เพ่ือการ
พัฒนาท่ียั่งยืนและจะเป็นต้นแบบของผัง
การใช้ที่ดินในกลุ่มจังหวัดอื่นๆ ในอนาคต

 พ.ร.บ.เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวนัออก 
พ.ศ. 2561 มีสาระส�าคัญในการจัดวาง
ผังการใช้ประโยชน์ที่ดินที่สอดคล้องกับ
การพัฒนาอย่างยั่งยืน ดังนี้
 1. พ้ืนทีป่่าไม้เพ่ือสงวนและอนุรกัษ์พืน้ที่
ทรพัยากรธรรมชาตแิละส่ิงแวดล้อมก�าหนด
ระยะห่างจากป่าไม้ห ้ามตั้งโรงงาน
ไม่น้อยกว่า 1 กิโลเมตร
 2. ที่ดินประเภทที่ โล่งเพ่ือการรักษา
คณุภาพส่ิงแวดล้อมและสงวนรกัษาคณุภาพ
ส่ิงแวดล้อมบรเิวณแหล่งน�า้ก�าหนดระยะห่าง
จากรมิฝ่ังไม่น้อยกว่า 500 เมตร ห้ามตัง้
โรงงาน
 3. ก�าหนดประเภทการใช้ที่ดินอย่าง
เหมาะสม โดยน�าพ้ืนทีส่่วนทีเ่หลอืมาก�าหนด
การใช้ประโยชน์และก�าหนดให้ 78% เป็น
พื้นที่สีเขียว พื้นที่เกษตรกรรมและพื้นที่
อนุรักษ์
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 การมีส่วนร่วม ในการ
ก�าหนดแผนผัง ตลอด 2 ปีที่ผ่านมาได้
จัดเวทีรับฟังความคิดเห็นข้อเสนอแนะ
เป็นทางการ 25 ครัง้ไม่เป็นทางการ 15 ครัง้
รวมไม่ต�า่กว่า 40 ครัง้ และน�าความเหน็
และข้อเสนอแนะมาปรับปรุงแก้ ไขแผนผงั
อย่างมีประสิทธิภาพสอดคล้องกับความ
ต้องการของพื้นที่

 ก�าหนดพื้นที่ ต.เขาดิน 
จ.ฉะเชิงเทรา บางส่วนเป็นพ้ืนที่รองรับ
การพัฒนาอุตสาหกรรมให้เป็นพ้ืนทีอ่นุรกัษ์
นิเวศน์รอบที่ดินริมแม่น�้าบางปะกง และ
คลองอ้อมและพ้ืนที่ถัดมาก�าหนดให้เป็น
ทีด่นิประเภทส่งเสริมเกษตรกรรมเน่ืองจาก
ร่างแผนผงัได้ก�าหนดให้พ้ืนทีบ่รเิวณรมิแม่น�า้
บางปะกงเป็นที่ดินประเภทอนุรักษ์ป่าไม้
และพ้ืนที่ถัดมาเป็นที่ดินประเภทส่งเสริม
เกษตรกรรมอยูแ่ล้ว ในส่วนของการพัฒนา
พ้ืนที่รองรับอุตสาหกรรมได้ก�าหนด
รูปแบบการจัดตั้งเป็นนิคมอุตสาหกรรม
ภายใต้การก�ากับดแูลและบริหารจัดการ
ที่ เป ็นมาตรฐานสากลเป ็นมิตรกับ
สิง่แวดล้อมมีการจดัท�ารายงานผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมและจะด�าเนินตามกฎหมายอืน่ๆ
อย่างเคร่งครัด

 ก�าหนดพืน้ท่ี บริเวณรอยต่อ
จ.ฉะเชิงเทรา และจ.ชลบุรี บริเวณ
นิคมอุตสาหกรรมอมตะซิตี้  ชลบุรี
ไม ่สามารถท�าได ้ การออกกฎหมาย
ไม่สามารถมีผลย้อนหลงัเน่ืองจาก โครงการ
นิคมได้ผ่านขั้นตอนการจัดตั้งและประกาศ
เขตนิคมอุตสาหกรรมไปตัง้แต่วันที ่20 ธ.ค.
2553 และได้ประกาศยกระดบัเป็นเขตส่งเสรมิ
เม่ือวันที่ 7 พ.ค. 2561 โดยผ่านข้ันตอน
การรบัฟังความคดิเห็นจากชมุชน มีหนังสือ
ยินยอมจากประชาชนและผู้น�าท้องถิ่นและ
ในปัจจบุนั โครงการอยูร่ะหว่างจดัท�ารายงาน
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม (อี ไอเอ) อีกครั้ง 
อย่างไรก็ตามจะก�าหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบนิคมอย่างใกล้ชิดและเคร่งครัด
ต่อไป

 เปลี่ยนให้พื้นท่ี ประเภท
พัฒนาอุตสาหกรรมบริเวณต้นน�้าคลอง
ระบม ต.เขาหนิซ้อน จ.ฉะเชงิเทรา เป็น
พ้ืนทีป่ระเภทเกษตรกรรมและชมุชนชนบท
ไม่สามารถท�าได้เพราะในพ้ืนที่ดังกล่าว
มีเพียง 2 จุดทีถู่กก�าหนดให้เป็นทีด่นิพัฒนา
อุตสาหกรรมเน่ืองจากมีการประกอบกจิการ
มาก่อนการจดัท�าแผนผงัในส่วนพ้ืนทีท่ีเ่หลอื
ก็ได้ถูกก�าหนดให้เป็นทีด่นิประเภทเกษตรกรรม
และชุมชนชนบทแล้ว
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 ส�าหรบัโครงการพัฒนาสถานีขนส่งสนิค้า
คอนเทนเนอร์ หรือ ICD เป็นเพียง
ผลการศึกษาเบื้องต้นทางวิชาการของ
ส�านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจร (สนข.) และไม่ได้ถูกบรรจใุนแผนผงั
อย่างไรก็ตามหากในอนาคตมีความจ�าเป็น
ที่จะต ้องด�าเนินโครงการจะต ้องผ ่าน
กระบวนการรบัฟังความเห็นจากผูมี้ส่วนได้
ส่วนเสียและจดัท�ารายงานอีไอเอ และปฏบิตัิ
ตามกฎหมายอื่นอย่างเคร่งครัด

 การจัดท�าแผนผัง
ได้ก�าหนดข้อให้และข้อห้ามที่ชัดเจน 
สอดคล้องกับหลักวิชาการของผังเมือง
และก�าหนดการใช้ประโยชน์ ในที่ดินอย่าง
เหมาะสมกับสภาพและศักยภาพของพ้ืนที่
สอดคล้องกับหลักการพัฒนาอย่างยั่งยืน
ส่วนการก�าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดินที่ว่าง
จะก�าหนดในช้ันการท�าผังเมืองรวมจังหวัด 
และอ�าเภออย่างมีมาตรฐานสอดคล้องกับ
หลักวิชาการและกฎหมายต่อไป

 ก�าหนดพื้นท่ี ริมแม่น�้า
นครนายก บริเวณโยธะกา จ.ฉะเชงิเทรา
ที่ ไม่ถูกก�าหนดประเภททีดิ่น (สีขาว) ให้เป็น
ทีด่นิอนุรกัษ์นิเวศรมิแม่น�า้บางปะกง และถัดมา
ก�าหนดให้เป็นท่ีดนิประเภทส่งเสรมิเกษตรกรรม
ได้โดยในร่างแผนผังก็ได้ก�าหนดให้พ้ืนที่
ริมแม่น�้าเป็นที่ดินประเภทอนุรักษ์ป่าไม้
และก�าหนดพ้ืนทีถั่ดมาเป็นทีด่นิประเภท
ส่งเสรมิเกษตรกรรมแล้วแต่ในพ้ืนทีสี่ขาว
จะเป็นของกองทัพเรือซ่ึงจะต้องสงวนไว้
ส�าหรับการทหาร

 พืน้ที ่นอกเขตชลประทานใกล้แม่น�า้
บางปะกง อ.คลองเข่ือน จ.ฉะเชิงเทรา 
ประเภทเกษตรกรรมและชมุชนชนบทให้เป็น
ที่ดินประเภทส่งเสริมเกษตรกรรม ได้
โดยร่างแผนผังก็ได้ก�าหนดให้พ้ืนทีด่งักล่าว
เป็นทีด่นิประเภทส่งเสรมิเกษตรกรรมแล้ว
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5 ประเด็นผังเมือง อีอีซี

 การท�าผังเมืองรวมล่าสุด เป็นการพิจารณาโครงการ
 เป ็นหลักที่ด�าเนินการระหว ่าง สกพอ. ร ่วมกับ
 กรมโยธาธิการ จัดท�าแผนผังการใช้ประโยชน์ ในที่ดินฯ
 อีอีซี ตามมาตรา 30 - 32 แห่ง พ.ร.บ. อีอีซี โดยด�าเนินการ
 ตามหลกัวชิาการผงัเมืองมีความสอดคล้องกบัแผนภาพรวม
 อีอีซี ค�านึงถึงความต่อเน่ืองและเชื่อมโยงกับโครงสร้าง
 พ้ืนฐานและระบบสาธารณูปโภคสร้างความรับรู้ที่ถูกต้อง
แก่ประชาชนในพ้ืนที ่และรับฟังความคดิเหน็และข้อเสนอแนะของผูท้ีมี่ส่วนได้ส่วนเสีย ประชาชน
และชุมชนที่เกี่ยวข้อง เพ่ือประกอบการพิจารณาด้วยแล้ว มีวัตถุประสงค์เพ่ือส่งเสริมและ
พัฒนาเศรษฐกจิ สังคม การสาธารณปูโภคสาธารณปูการ การคมนาคมและขนส่งทรพัยากร
ธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม เพ่ือให้สอดคล้องและเหมาะสมกับศักยภาพของพ้ืนที่และรองรับ
การพัฒนาเมืองและชุมชนในอนาคต

 ส�าหรับการด�าเนินการผังเมือง อีอีซี เช่น บริเวณ
 บางปะกงไม่มกีารขับไล่ประชาชนทีอ่ยูท่�ากนิบนพ้ืนที่
 ของตนเองออกจากพื้นที่

 การด�าเนินการผังเมืองไม่ ได้ ใช้พ้ืนที่เกษตร 
 มาเป็นอุตสาหกรรม แต่มกีารน�าพ้ืนทีเ่กษตร 
รกร้างมาท�าประโยชน์มากขึ้น นอกจากน้ันยงัมีการ
ดแูลสิ่งแวดล้อมอย่างเข้มข้นโดยก�าหนดระยะห่างจาก
รมิแม่น�า้ล�าคลอง ไม่น้อยกว่า 500 เมตร และก�าหนด
การตัง้โรงงานต้องห่างจากป่าไม้ ไม่น้อยกว่า 1 กิโลเมตร

1.

2.

3.
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 ส�าหรบัผงัการใช้ประโยชน์ทีด่นิ อีอีซี ได้ก�าหนดพ้ืนทีช่ดัเจนโดยเป็นพ้ืนท่ีเมือง 13.23%
 อุตสาหกรรม 5.12% เกษตรกรรม 58.51% และอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติและ
 สิ่งแวดล้อม 20.25% พื้นที่อื่น 2.89% 

 การด�าเนินการผงัเมืองไม่ได้ด�าเนินตาม ค�าสัง่ คสช.47/60 
 วนัที ่25 ต.ค.60 โดยเร่ิมด�าเนินการตัง้แต่ สกพอ.เหน็ชอบ
แผนรวม อีอีซี ตามมาตรา 29 เมื่อวันที่ 10 ส.ค.61 ทั้งน้ีการ
จัดท�าผังการใช้ประโยชน์ฯ ไม่ได้เร่ิมต้นจากศูนย์ เป็นการน�าข้อมูล
จากผังเมืองเดิมที่มีการศึกษารายละเอียดทุกต�าบลมาปรับปรุงให้มี
ความต่อเน่ือง เชื่อมโยงและรับฟังความคิดเห็นอย่างเป็นระบบกว่า 
40 ครั้ง

58.51%
ชลบุรี

ระยอง
Aviation Industry

พื้นที่เกษตรกรรม

พื้นที่เมือง
 13.23% 

อนุรักษทรัพยากร
ธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

20.25%

พื้นที่อื่น 

อุตสาหกรรม 

5.12% 

2.89% 

ฉะเชิงเทรา

4.

5.
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บริหารจัดการ
สิ่งแวดล้อม
อย่างเข้มข้น
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  • การดแูลสิง่แวดล้อมในพืน้ที ่ออีซีี กระทรวงทรัพยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล้อมและหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้อง จัดท�าแผนสิ่งแวดล้อมในพื้นท่ีเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก พ.ศ. 2561 - 2564 
ประกอบด้วย 4 แผนงาน คือ 

 • ม ี86 โครงการ วงเงนิงบประมาณ 13,572 ล้านบาท โดยเป็นโครงการเร่งด่วน (Flagship 
Projects) จ�านวน 14 โครงการ เพือ่แก้ ไขปัญหาสิง่แวดล้อมต่าง ๆ มคีวามก้าวหน้าในการด�าเนิน
โครงการแล้ว ได้แก่

โครงการก่อสร้างศูนย์ก�าจัดขยะมูลฝอยติดเชื้อ เขตบริการสุขภาพที่ 6
(ฉะเชิงเทรา ชลบุรี สมุทรปราการ ปราจีนฯ และสระแก้ว) เทศบาลเมืองฉะเชิงเทรา
เป็นหน่วยงานด�าเนินการ

โครงการก่อสร้างระบบรวบรวมและระบบบ�าบัดน�า้เสียรวม
อ.ปลวกแดงและ โครงการเพิม่ประสิทธภิาพระบบบริหาร
จัดการน�้าเสียในพื้นที่ควบคุมมลพิษ จ.ระยอง
อบจ. ระยอง เป็นหน่วยงานด�าเนินการ

โครงการก่อสร้างระบบก�าจัดขยะมูลฝอยเกาะล้าน
จังหวัดชลบุรี
เมืองพัทยาเป็นหน่วยด�าเนินการ

การจัดการคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ดี

การส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อมเมืองและชุมชนอย่างน่าอยู่

การส่งเสริมการมีส่วนร่วมและสร้างความรับผิดชอบต่อสังคมและสิ่งแวดล้อม

การบริหารจัดการทรัพยากรธรรมชาติอย่างมีประสิทธิภาพ 

1
2
3
4



 ในอกี 20 ปีข้างหน้า
คาดการณ์ว่าประชากรในพืน้ท่ี อีอีซี
จะเพิม่ขึน้เป็น 6,006,380 คน

อันเนื่องมาจากการพัฒนาในเขตพื้นที่ อีอีซี
โดยเฉพาะการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน ระบบสาธารณูปโภค

ขนาดใหญ่ และการส่งเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรมเป้าหมาย

 • แนวทางการด�าเนินงาน มุง่เน้นการพฒันาเมืองอจัฉริยะ รองรับการขยายตัวทางเศรษฐกจิ
และประชากร ควบคู่ไปกบัการพฒันายกระดบัเมืองเดมิ ทัง้ด้านโครงสร้างพืน้ฐาน ระบบคมนาคม
ขนส่งเชื่อมโยงแต่ละพื้นที่ การออกแบบผังเมือง การเตรียมสาธารณูโภคและสาธารณูปการ 
การจัดการสิ่งแวดล้อม ตลอดจนการใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรม เพื่อยกระดับคุณภาพชีวิต
ประชากร มีการกระจายตัว ลดความหนาแน่นของประชากร และจัดการใช้ทรัพยากรให้มี
ประสิทธิภาพอย่างเป็นระบบ
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อีอีซี จึงส่งเสริมให้มี
การพฒันาเมอืงใหม่อัจฉริยะ

(Smart City) 
และยกระดบัเมืองเดมิให้มคีวามน่าอยู่

เพือ่รองรับประชากรให้มคุีณภาพชวิีตท่ีดข้ึีน

เป็นไปตาม พ.ร.บ. เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก มาตรา 6 (5)
ได้ก�าหนดให้มีการพัฒนาเมืองให้มีความทันสมัยระดับนานาชาติที่เหมาะสมต่อการอยู่อาศัย

อย่างสะดวก ปลอดภัย เข้าถึงได้ โดยถ้วนหน้าและประกอบกิจการอย่างมีคุณภาพ

ขับเคลื่อน Smart City ยกระดับคุณภาพชีวิต
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เศรษฐกิจโลก
เปิดประตสูู่
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เชื่อมโยงเศรษฐกิจไทย
เปิดประตูสู่เศรษฐกิจโลก
 • การพัฒนาอีอีซีเป็นกระบวนการปรับเปลี่ยนประเทศให้สามารถสร้างเทคโนโลยี ให้กับ
ธุรกิจไทย สร้างคนไทยและเยาวชนสู่ยุค 4.0 โดยอาศัยกลไกความร่วมมือระหว่างรัฐ เอกชน 
ประชาชนและนักลงทุน ซ่ึงไม่ได้เป็นประโยชน์เฉพาะกับประชาชนในพื้นที่ 3 จังหวัดของ อีอีซี
เท่าน้ัน แต่ยัง เป็นประโยชน์ต่อเศรษฐกิจ สังคม และความเป็นอยู่ของ
คนไทยทั้งประเทศ
 • อีอีซี สร้างความเช่ือมโยงกบัจังหวัดอืน่ ๆ
ในประเทศและเป็นประตูหลักในการเชื่อมโยง
เศรษฐกิจไทยสู่เศรษฐกิจโลก 
- อีอีซี สร้างความเชื่อมโยงกับจังหวัดอื่น ๆ
ในประเทศ โดยเฉพาะเป็นพื้นที่พัฒนาส่วนขยาย
ของกรุงเทพ เพ่ือลดความแออัดภายในกรุงเทพ
และเช่ือมโยงกรุงเทพและ 3 จังหวัดของ อีอีซี
จนกลายเป็น ‘มหานครใหญ่’ ในอนาคต

- ออีีซ ีเป็นประตหูลกัในการเช่ือมโยงเศรษฐกจิไทยสูเ่ศรษฐกิจโลก โดยเป็นศนูย์กลางของการเช่ือมต่อของภมูภิาค
เอเชียตะวันออกเฉียงใต้และเป็นศูนย์กลางการเชื่อมต่อเศรษฐกิจ CLMVT (East – West Corridor เส้นล่าง)

- การเชือ่มโยงของ 3 สนามบนิ ได้แก่ สนามบนิสวุรรณภมู ิสนามบนิดอนเมืองและสนามบนิอู่ตะเภา จะท�าให้ประเทศไทย
เป็นศูนย์กลางการบินที่ ใหญ่ที่สุดในอาเซียน เชื่อมโยงเอเชียและโลก

 • อีอีซีเป็นกลไกขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ ท�าให้เกิดการสั่งสมเทคโนโลยี ยกระดับ
ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ

- เน้นการพัฒนา 4 ด้าน ได้แก่ โครงสร้างพื้นฐาน ธุรกิจอุตสาหกรรม การท่องเที่ยว เมืองใหม่และชุมชน 

- เป้าหมายการลงทนุทัง้ภาครัฐและภาคเอกชนรวม 1.7 ล้านล้านบาทใน 5 ปีแรก ซ่ึงเป็นการลงทุน
ทีม่คีณุภาพและสามารถรักษาเสถียรภาพทางเศรษฐกิจของประเทศในระยะยาว 

- เศรษฐกจิไทยขยายตวัเพิม่ขึน้ประมาณ 2% ท�าให้การขยายตัวรวมอยูท่ี่ 5% ต่อปี ซ่ึงเป็นศักยภาพของประเทศ 
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โอกาสมาถึงบ้าน งานมาถึงตัว
ครอบครัวอบอุ่น

 • ออีซีีสร้างประโยชน์และความสขุให้กบั
คนไทยทุกคน ทั้งในปัจจุบันและอนาคต

- พัฒนาสู่ประเทศท่ีมเีสถียรภาพท้ังทางด้านเศรษฐกจิและ
สังคม ก้าวสู่ประเทศไทย 4.0 

- หลดุจากกบัดกัรายได้ปานกลาง กบัดักความเหล่ือมล�า้

- มีการประกอบกิจการในอุตสาหกรรมเป้าหมายท่ีช่วย
เพิ่มศักยภาพและขีดความสามารถของบุคลากรไทย

- มงีานจ�านวนมากท่ีมรีายได้สงูรองรบัเยาวชนในอนาคต  

- มีตัวอย่างของเมืองท่ีมีความทันสมัยระดับนานาชาต ิ
มีการลงทุนด้านเมืองใหม่ โรงพยาบาล โรงเรียน
ที่อยู่อาศัยและการท่องเที่ยว  

- มีการให้บริการภาครัฐแบบเบด็เสรจ็ครบวงจร

 • อีอีซี ยกระดับความเป็นอยู ่ ให้กับ
ประชาชนในพื้นที่ อีอีซี

- ยกระดับรายได้ ให้ ใกล้เคียงกับกรุงเทพฯ พัฒนา
ความเป็นอยู่ของคนในพื้นที่ 

- ลกูหลานไม่ต้องออกนอกพืน้ที ่เพ่ือหาสถาบนัการศกึษา
ท่ีดีขึ้น หางานท่ีดีขึ้นท�าให้สามารถอยู่กับพ่อแม่เป็น
ครอบครัวอบอุ่น 
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สู่การจ้างงาน
ที่ยั่งยืน

สร้างฐานการผลิต
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 แนวโน้มการย้ายฐานการผลติของนักลงทนุเป็นไปตามวงจรธรุกจิ (Business/Product Life Cycle)
โดยส่วนใหญ่เป็นการผลติทีม่ิใช่อนาคตและยุทธศาสตร์ของไทย แต่เป็นการผลติ
ที่ ใช้แรงงานเข้มข้น (Labor intensive) และการผลิตท่ีเป็น OEM  (Original Equipment
Manufacturer : การรับจ้างผลิต) ซ่ึงอุตสาหกรรมเหล่าน้ีมิใช่อนาคตและเป้าหมายของไทย  
ในขณะทีอุ่ตสาหกรรมใหม่และอุตสาหกรรมอนาคตของไทย (New S-Curve
Industry) มแีนวโน้มเพ่ิมขึน้และมทีศิทางทีด่ตีามแนวทางการด�าเนนิงานของ
อีอีซี ตามล�าดับ
ล่าสุดมีการยื่นขอรับการส่งเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรมเป้าหมาย 12 สาขาเพิ่มขึ้นอย่าง
ต่อเน่ือง จาก 1.9 ล้านบาทในปี 2559 เพ่ิมเป็น 3.1 และ 6.8 ล้านบาท ในปี 
2560 และ 2561 ตามล�าดบั (หรือเพิม่ขึน้กว่า 2 เท่าตวัในเวลาเพยีง 1 ปี นับตัง้แต่ตัง้เร่ิม
มีนโยบาย อีอีซี ในปี 2560)

 นบัต้ังแต่ปี พ.ศ.2560 จนถึงปัจจบุนั มีโครงการ
ท่ีได้รบัส่งเสรมิการลงทุนจาก BOI ในอุตสาหกรรม
ท่ี ใช้เทคโนโลยีชั้นสูง New Engine of Growth 
แล้ว 386 โครงการ มูลค่า 487,188 ล้านบาท 
ประกอบกับมีการลงทุนโครงการส�าคัญ ได้แก่ 
โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน 
โครงการสนามบินอู่ตะเภาและเมืองการบินภาค
ตะวันออก โครงการศูนย์ซ่อมบ�ารุงอากาศยาน 
โครงการท่าเรือมาบตาพุด ระยะท่ี 3 ท่าเรือ
แหลมฉบัง ระยะท่ี 3 โครงการเขตนวัตกรรม
ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EECi) 
และโครงการเขตส่งเสรมิเศรษฐกิจพิเศษอุตสาหกรรม
และนวัตกรรมดิจิทัล (EECd) ส่งผลให้เกิดความ
ต้องการก�าลงัคนในระยะ 5 ปี (พ.ศ. 2562 – 2566)
จ�านวน 475,674 ต�าแหน่ง ใน 34 กลุ่มอุตสาหกรรม
200 สาขาวิชาชีพท่ีเก่ียวข้องกับอุตสาหกรรมเป้าหมาย

ในขณะท่ีปัจจุบนัมีการขาดแคลนอัตราก�าลังในกลุ่ม
วิชาชีพหรอืกลุ่มช่าง กว่า 50,000 อัตรา ในพ้ืนท่ี
อีอีซ ีและคาดว่าแรงงานไร้ฝีมือจะหมดไป เนือ่งจาก
ถูกเทคโนโลยีมาแทนที่
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”

“

ออีซีี ร่วมกบักระทรวงศกึษาธกิาร
กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ 
วิจัยและนวัตกรรม กระทรวงแรงงาน 
กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม 
และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

เร่งพัฒนาก�าลังคนเพื่อตอบโจทย์
ความต้องการของอุตสาหกรรมในพื้นที่

อีอีซี ทั้งในเชิงปริมาณและคุณภาพ ลักษณะ 
Demand Driven Education Development

ยกคุณภาพการศึกษา พัตนาคน
ตอบโจทย์อุตสาหกรรม
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ตัง้แต่ระดบัการศกึษาภาคบังคบั อาชีวศกึษา อดุมศกึษา บุคลากรในอาชพี รวมถงึคนทีว่่างงาน
และท�างานไม่ตรงสาย โดยมีแนวทางในการพัฒนา 3 กลุ่ม ได้แก่ New Skill, Up Skill และ 
Re skill เพื่อให้คนมีสมรรถนะสูงตรงตามความต้องการของผู้ประกอบการ ส่งผลให้มี โอกาส
ในการได้งานที่มีรายได้สูง ท�างานใกล้บ้าน เกิดคุณภาพชีวิตที่ดี โดยด�าเนินการดังนี้

 • จัดท�าแผนปฏิบัติการพัฒนาบุคลากร 
การศึกษา การวิจัย และเทคโนโลยี  ได้รับความ
เห็นชอบจากคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนา
พิเศษภาคตะวันออก เม่ือวันท่ี 22 พ.ย. 2560 
เป็นแผนแรก เนื่องจาก “ทุนมนุษย์” เป็นหัวใจ
ของการพฒันาและส่งเสริมการลงทนุในพืน้ที ่ออีซีี

 • พัฒนาหลักสูตรในระดับการศึกษาภาค
บังคับโดย สวทช. ร่วมกับ สพฐ. และ สช. ใน
การพัฒนาหลักสตูรทางเลือกสายอาชีพเพ่ือเตรยีม
เดก็เข้าสูส่ายอาชีพ เพ่ือให้เดก็ในพ้ืนที ่อีอซีี เป็น
“นักนวัตกร” รู ้จักความถนัดของตนเอง มี
ความคิดสร้างสรรค์

 • ขยายผลโครงการ “สัตหีบโมเดล” สู่ 
“EEC Model” ผ่านความร่วมมือระหว่างสมาคม
และสถานประกอบการ 10 กลุ ่มอุตสาหกรรม 
S-Curve กับสถาบันอาชีว ศึกษา ใน พ้ืน ท่ี
ภาคตะวันออกน�าร่อง 14 แห่ง โดยมีวัตถุประสงค์
เพ่ือส่งเสรมิและสนบัสนนุการจดัการเรยีนการสอน
ให้สอดคล้องกับความต้องการของตลาด ซึ่ง
ผู้ประกอบการจะมีส่วนร่วมในการพัฒนาหลกัสตูร
ร่วมรบันกัศึกษาและครเูข้าไปท�าการเรยีนการสอน
และฝึกงานในสถานประกอบการ รวมถึงส่งครู
ฝึกในสถานประกอบการ In-Company Trainers 
มาท�าการสอนและอบรมนักศึกษา ที่ส�าคัญสถาน
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โดยค่าแรงเฉล่ียในปัจจุบันนักศึกษาอาชีวะท่ี
เข้าท�างานในพ้ืนท่ี EEC ประมาณ 20,000 บาท
ต่อเดือน ปัจจุบันมีบริษัทท่ีเข้าร่วมโครงการแล้ว
กว่า 150 แห่ง

 • จดัต้ังศูนย์ความร่วมมือ EEC - Mitsu - BUU
Automation Centre สกพอ. ร่วมกับ มหาวิทยาลยั
บรูพา และ Mitsubishi จดัท�า Automation Park
ท่ีคณะวิศวกรรมศาสตร์  เพ่ือร่วมมือกันพัฒนา
ศูนย์เรียนรู ้ด ้าน Automation และหุ ่นยนต์ 
“Smart Factory” คาดว่าจะเปิดด�าเนนิการได้ ใน
กลางปี 2563 มีเป้าหมายว่าจะมีผู้เข้าร่วมอบรม
ถึงปีละ 10,000 คน

 • พัฒนาคุณภาพระบบการศึกษาและสมรรถนะ
ของบุคลากรในอาชีพให้ ได้มาตรฐานได้รับการ
รับรองในระดับสากล โดยร่วมมือกับสถาบันการ
ศึกษาท่ีมีศักยภาพสูงจากต่างประเทศ ได้แก่ 
สถาบนัไทยโคเซน็ Carnegie Mellon University
มหาวิทยาลัยไต ้ห วัน และ Les Roches

สวิตเซอร์แลนด์ มาจัดต้ังสถานศึกษาในเขตพ้ืนท่ี 
อีอีซ ีรวมถึงร่วมกับสถาบนัการศึกษาไทยในการผลิต
และพัฒนาคนตอบความต้องการของ อีอีซี 

 • กระทรวงแรงงาน จัดต้ังศูนย์บรหิารแรงงาน
เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ท่ีสถาบันพัฒนา
ฝีมือแรงงาน 3 ชลบรุ ี เพ่ือตอบรบัความต้องการ
ด้านแรงงานของสถานประกอบกิจการ 37,000 แห่ง
และแรงงานกว่า 1.5 ล้านคนในพ้ืนท่ี มีการฝึกอบรม
และทดสอบมาตรฐานฝีมือแรงงาน 10 อุตสาหกรรม
จ�านวน 5,335 คน ส่งเสรมิสถานประกอบกิจการ
พัฒนาพนกังานของตนเอง จ�านวน 535,556 คน

 • เตรียมจัดต้ังศูนย์ฝึกอบรมบุคลากรด้าน
การบินและอวกาศอู่ตะเภา เพ่ือพัฒนาก�าลังคน
ช ่างอากาศยาน และผลิตบุคลากรรองรับ
อุตสาหกรรมผลิตช้ินส่วนอากาศยาน ให้ได้มาตรฐาน
เพ่ือขอรบัรองจากส�านกังานมาตรฐานความปลอดภยั
ทางด้านการบินแห่งสหภาพยุโรป (EASA) และ
รองรับ MRO อู่ตะเภา 
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ไม่ทับซ้อน
รวดเร็ว
โปร่งใส 

กฎหมาย
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 ตาม พ.ร.บ. อีอีซี แม้ ให้อ�านาจในการ 
Over rules กฎหมายที่เกี่ยวข้องหลายฉบับ 
แต่ที่ผ่านมา อีีอีซี อาศัยอ�านาจตามกฎหมาย
ของหน่วยงานทีเ่กีย่วข้องด�าเนินการเป็นส่วนใหญ่
เช่น การให้สิทธิพิเศษส�าหรับอุตสาหกรรม
เป้าหมายทีล่งทนุในพืน้ทีเ่ขตส่งเสริมพเิศษ ตาม
พ.ร.บ. ส่งเสริมการลงทุน เป็นต้น ส�าหรับ
การจัดท�าระเบียบคณะกรรมการเขตพัฒนา
พเิศษทีเ่กีย่วข้อง จะมีคณะอนุกรรมการกฎหมาย
ซ่ึงมี นายมีชัย ฤชุพันธ์ เป็นประธานและมี

ผู้ทรงคุณวุฒิด้านกฎหมายเป็นอนุกรรมการ
เป็นผูพ้จิารณากลัน่กรองการออกระเบียบต่างๆ
โดยมีการพิจารณาตามหลักการและเหตุผล
อย่างรอบคอบ มคีณะท�างานซ่ึงประกอบด้วย
ผู้ทรงคุณวุฒิด้านกฎหมายศึกษาประเด็นที่
จ�าเป็นและท�างานร่วมกับหน่วยงานเจ้าของ
กฎหมายที่เกี่ยวข้องอย่างใกล้ชิด ก่อนเสนอ
คณะอนุกรรมการด้านกฎหมายและคณะ
กรรมการนโยบายฯ พิจารณาตามล�าดับ 
การท�างานด้านกฎหมายที่ส�าคัญ

ที่ผ่านมา อีอีซี 
ไม่เคยร่างระเบียบหรือประกาศใด

ที่ซ้อนทับกฎหมายเดิมแม้แต่ฉบับเดียว
รวมถึง พ.ร.บ. คนเข้าเมือง จึงเห็นได้ว่า อีอีซี

จะไม่สร้าง “Negative Forces”
แต่จะใช้การสนับสนุนและสร้างความร่วมมือ

จากหน่วยงานต่างๆ และความร่วมมือ
จากประชาชนในการร่วมพัฒนาพื้นที่ อีอีซี
ให้เป็นพื้นที่น�าร่อง ในการพัฒนาทุกด้าน

ด้วยความรวดเร็ว และโปร่งใส

”

“
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สิทธิประโยชน์
นักลงทุนต่างชาติ – ไทย
เท่าเทียมกัน  
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สิทธิประโยชน์
นักลงทุนต่างชาติ – ไทย เท่าเทียมกัน

 กฏหมายส่งเสริมการลงทุน และ กฏหมาย EEC ให้สิทธิประโยชน์กับนักลงทุนไทย
 เท่าเทียมกันระหว่างนักลงทุนไทย และต่างประเทศ 

 เดมิสทิธปิระโยน์การลงทนุของประเทศไทย ด้อยกว่าประเทศอืน่ ท�าให้การลงทนุน้อยลง
 เร่ือยๆจะเป็นปัญหาทางโครงสร้างเศรษฐกจิทีล่งทนุน้อย เทคโนโลยตี�า่  ในขณะน้ีถอืว่า
 ใกล้เคียงกับประเทศคู่แข่งอื่นๆ
 
 สิทธิประโยชน์ ในการส่งเสริมการลงทุนได้เดินอยู่บนหลักการท่ี  “ให้การส่งเสริมกับ
 กิจกรรม ที่ ไม่มีอยู่เดิม ที่เราต้องการเพื่อประโยชน์ของประเทศ”  จึงไม่ถือว่าเป็นการ
 เสียเนื้อภาษี เพราะถ้านักลงทุนไม่ลงทุนเราก็ไม่ได้ภาษีอยู่แล้ว 

 การลดภาษรีายได้บคุคลธรรมดา มาจากข้อเทจ็จริงทีป่ระเทศไทยไม่เคยได้ภาษจี�านวนน้ี
 อยู่แล้วเพราะผู้เช่ียวชาญเหล่าน้ีมีบัญชีเงินเดือนอยู่ต่างประเทศ เข้ามาท�างานโดยไม่
 เสียภาษี ดังน้ันการก�าหนดภาษีเงินได้บุคคลธรรมดา 17% ท�าให้ประเทศไทยได้บัญชี
 เงินเดือนเหล่านี้มาอยู่ในประเทศไทย และ เรากลับได้รับภาษีส่วนนี้ 17% เพิ่มเติมแทน

1

2

3

4
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การมีส่วนร่วม
ของประชาชน 
คือหวัใจส�าคัญ
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ในกระบวนการท�างานของ อีอีซี ต้ังแต่เร่ิมต้นจนถึงปัจจุบัน
การจัดท�าแผนภาพรวม แผนปฏิบัติการ แผนผัง โครงการที่ ให้เอกชน

มีส่วนร่วมในการลงทุนและโครงการพัฒนาอื่นๆ ทุกโครงการ

ได้เปิดโอกาสให้ประชาชน ท้องถิ่น ภาครัฐ และเอกชน
ในพื้นที่เข้ามามีส่วนร่วมอย่างเต็มที่

”

“พร้อมทั้งมี การเผยแพร่
ข้อมูลข่าวสารไปยังประชาชนและภาคส่วน

ที่เกี่ยวข้องอย่างถูกต้องและทั่วถึง 

อีอีซี ด�าเนินการ
สร้างการรับรู้ ในส่วนนี้

อย่างเข้มข้นและต่อเนื่องต่อไป
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ในพื้นที่ อย่างเป็นระบบ  
ดูแลระบบสาธารณสุข
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ยกระดับ บริการสาธารณสุข
ในเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก

ศูนย์ทดสอบทางการแพทย์ จี โนมิกส์
ในเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก

โรงพยาบาลไม่แออัด
รับส่ง/นัด /ฉุกเฉิน

ส่งเสริมให้เกิดการลงทุน
เกิดศูนย์บริการทดสอบ

ทางการแพทย์จี โนมิกส์ ในอีอีซี 

หน่วยบริการปฐมภูมิ
ที่มีคุณภาพ กระจายตัว

เข้าถึงอย่างสะดวก

ส่งเสริมและพัฒนา
ให้เกิดธุรกิจที่เกี่ยวข้อง

อย่างต่อเนื่อง 

ประชาชน
มีความพึงพอใจสูง 

 รัฐบาลได้จัดสรรงบประมาณให้ โครงการของกระทรวงสาธารณสุขที่ด�าเนินการในพื้นที่
ออีซีี ภายใต้แผนงานบูรณาการ ออีซีี ตัง้แต่ปี 2561 ถงึปัจจุบัน วงเงนิรวม 308.4966 ล้านบาท
เพื่อพัฒนาศักยภาพโรงพยาบาล ยกระดับการให้บริการ โดยจัดหาครุภัณฑ์ทางการแพทย์
จัดเตรียมบุคลากรสาธารณสขุ และพฒันาระบบส่งเสริมสขุภาพและอนามยัสิง่แวดล้อมในพืน้ที่
อีอีซี พร้อมทั้งการให้บริการขั้นพื้นฐานแก่ประชาชนในพื้นที่อย่างทั่วถึง
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ประโยชน์คนธรรมดา 
และประเทศ
จะได้รับ
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“การพัฒนาพื้นที่ อีอีซ ีจะก่อให้เกิด”
การลงทุนในพื้นที ่ไม่น้อยกว่า 3 แสนล้านบาทต่อปี
สร้างงานใหม่ ให้คนไทยไม่น้อยกว่า 1 แสนอัตราต่อปี
เศรษฐกิจไทยขยายตัวเพิ่มขึ้น ประมาณ ร้อยละ 2 

ลดการเหลื่อมล�้าระหว่างคนกรุงเทพฯ และประชาชนใน อีอีซี 

        ด้วยการเชือ่มกรุงเทพฯ เป็นพืน้ทีเ่ศรษฐกจิ
        เดียวกันด้วยการเชื่อม 3 สนามบิน และ
        เมืองอัจฉริยะน่าอยู่ สามารถยกระดับ
        ความเป็นอยู่ ให้ประชาชนในพื้นที่ ด้วย
        การสร้างโอกาสมาถงึบ้าน มงีานมาถึงตวั 
        มคีรอบครัวทีอ่บอุน่ และทีส่�าคญั เป็นการ
        ปรับโครงสร ้างประเทศไทย สู ่ยุค
        ไทยแลนด์ 4.0 ที่ ใช้เทคโนโลยีมาช่วย
        การสร้างรายได้ และการด�ารงชีวิตของ
        ประชาชนทุกคน 

 การพัฒนา อีอีซี จึงให้ความส�าคัญ
กับการสร้างประโยชน์ ให้กับประชาชนคนไทยทุกคน

รวมถึงประชาชนในพื้นที่ทุกระดับ

”

“
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 • รายได้ของประชาชนในพื้นที่สูงขึ้น มีจ�านวนนักท่องเท่ียว
เพ่ิมข้ึนส่งผลต่อรายได้ ในพ้ืนท่ี ก�าลังการซื้อสูงข้ึน ชุมชนสามารถท�ามา
ค้าขายได้ราคา

 • พฒันาสูเ่กษตรกรทนัสมัย ใช้การค้าอิเล็กทรอนกิส์ผ่านสหกรณ์
และชุมชนเกษตรกรไปตลาดทั่วโลก

 • ก่อให้เกดิการจ้างงานกว่า 100,000 ต�าแหน่งใน 1 ปี ใน 12 อุตสาหกรรมเป้าหมาย ได้แก่ 
กลุ่มช่างเชิงนวัตกรรม เป้าหมาย 50,000 คน กลุ่มโครงการโครงสร้างพ้ืนฐานส�าคัญในพ้ืนท่ี อีอีซี 
ได้แก่ รถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน และเมืองการบินสมัยใหม่ “อู่ตะเภา” และท่าเรือระดับ
นานาชาติ 10,000 คน นักเขียนโปรแกรมคอมพิวเตอร์ 50,000 คน โดยทุก ๆ 1 ต�าแหน่งในภาค
อุตสาหกรรมจะส่งผลให้เกิดการจ้างงานในภาคบริการ 1 ต�าแหน่งงานใหม่เช่นกัน และทุก ๆ จ�านวน
นักท่องเที่ยว 100 คน จะก่อให้เกิดการจ้างงานภาคบริการ 10 ต�าแหน่งงาน

 • กองทุนเพือ่พฒันาชมุชน หากประชาชนได้รบัผลกระทบจากการพัฒนา ภาครัฐจะให้การ
ดูแลอย่างทั่วถึงและรวดเร็ว โดยมีการตั้งกองทุนขึ้นมาโดยเฉพาะ

 • วางระบบการใช้ท่ีดินในอนาคตไม่ให้เกิดการบุกรุกพื้นที่ป่าไม้
และเขตป่าสงวน เกบ็พืน้ทีเ่กษตรชัน้ด ีคณุภาพสงู แยกพืน้ทีอ่ตุสาหกรรม
อยู่ในพื้นที่เฉพาะเป็นคลัสเตอร์อุตสาหกรรม

 • พัฒนาเมืองอัจฉริยะน่าอยู่ ในพ้ืนท่ีท่ีมีความเหมาะสมตาม
ความต้องการของชุมชน ในพ้ืนท่ี ฉะเชิงเทรา ชลบรุ ีพัทยา สตัหีบ บ้านฉาง
ระยอง รวมถึง เกาะสีชัง เกาะล้าน และเกาะเสม็ด 

 • เพื่อให้มีอากาศดี มีชายทะเลสวยงาม ปราศจากปัญหาสิ่งแวดล้อม และความแออัด

สร้างโอกาสทางธุรกิจ

พัฒนาให้เป็นเมืองน่าอยู่ สู่เมืองที่ดี ในอนาคต

1

2

อีอีซี กับ ประโยชน์ของประชาชนในพื้นที่
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 • เพ่ือให้โรงเรยีนระดับประถมและมัธยม ปรบัเข้าสูก่ารศึกษา 4.0
เรียนจริง รู้จริง เข้าใจ และรู้จักใช้เทคโนโลยีเป็น

 • โครงการพัฒนาระดบัอาชวีศึกษาด้วยระบบ Work Integrated Learning : WIL ภายใต้โครงการ

ด้วยความร่วมมือระหว่างสถานศึกษากับกลุ่มผู้ประกอบการสู่การสร้างช่างนวัตกรรม โดยการพัฒนา
หลักสูตรร่วมกัน สนับสนุนทุนการศึกษาพร้อมเบี้ยเล้ียงและสวัสดิการ รับเข้าฝึกงานด้วยค่าแรงข้ันต�่า 
เดก็จบแล้ว รบัเด็กเข้าท�างานทุกคน ส่งผลให้เด็กไม่ต้องเป็นหนี ้กยศ. เพราะได้เรยีนฟร ีมีรายได้ทันเม่ือ
เรยีนจบไม่น้อยกว่าเดือนละ 20,000 บาท เด็กอาชีวะเป็นคนรุน่ใหม่ก้าวทันเทคโนโลยี (เริม่ด�าเนนิโครงการ
ปี 2562 มีสถาบันอาชีวศึกษาน�าร่อง 14 แห่ง ร่วมรับนักศึกษาเข้าโครงการ 1,000 คน)

 • เยาวชนมีโอกาสอยู่กับพ่อแม่ในพ้ืนท่ี เรยีนโรงเรยีนในพ้ืนท่ี มีงานท�าท่ีรายได้สงูในพ้ืนท่ี มีเมือง
น่าอยู่ในพ้ืนท่ี ไม่ต้องย้ายถ่ินฐาน ครอบครวัไม่แตกแยก มีคุณภาพชีวิตและสงัคมท่ีดี กลับเข้าสู่โครงสร้าง
ครอบครัวขยายดังเดิม

 • มีโรงพยาบาลเพียงพอ ไม่แออัดด้วยการร่วมทุนระหว่างรฐั
และเอกชน และใช้โรงพยาบาลเอกชนเป็นเครือข่ายของระบบบริการ
สุขภาพของรัฐ

 • มีระบบรับผู้ป่วยท่ัวพ้ืนท่ี หรือหน่วยบริการปฐมภูมิ มี
โรงพยาบาลจงัหวัด และโรงพยาบาลอ�าเภอ หรอืหน่วยบรกิารทุติยภมิู
รวมถึงมีหน่วยบริการตติยภูมิ หมายถึงมีโรงพยาบาลศูนย์และโรงเรียนแพทย์ ในพื้นที่ 

 • มีศูนย์กลางทางการแพทย์ด้านการรกัษาพยาบาล (Medical Hub) ให้บรกิารทางการแพทย์
ยุคใหม่ระดับยีน และดูแลรักษาผู้สูงอายุ รวมท้ังมีอุปกรณ์ทางการแพทย์และสถานพยาบาลสมัยใหม่
ระดับนานาชาติ

 • มีศูนย์ติดตามและวิจัยสาธารณสุขและสิ่งแวดล้อม

พัฒนาระบบการศึกษาที่ดี มีคุณภาพ

ระบบสาธารณสุขที่ดีขึ้น

3

4

“สัตหีบโมเดล” ขยายผลสู ่“อีอีซี โมเดล”
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 การพฒันา “เขตพฒันาพเิศษภาคตะวนัออก” เป็นกระบวนการ
ปรับเปลีย่นประเทศให้สอดคล้องกบับริบทใหม่ของโลก ผ่านการใช้กลไก
ความร่วมมือของรัฐ เอกชน ประชาชน และนักลงทนุในรูปแบบทีส่ามารถ
สร้างเทคโนโลยีให้กบัธรุกจิไทยในทกุระดบัสร้างคนไทยและเยาวชนไทย
สู่ยุค 4.0

 • อีอีซี เป็นประตูเศรษฐกิจส�าคัญของประเทศไทยในด้านการผลิตสินค้าและการขนส่ง
การขยายการค้า การลงทุน เป็นประโยชน์ต่อประชาชนท่ัวประเทศ รวมถึงการพัฒนาไปพร้อมกันกับ
ประเทศเพื่อนบ้านเอเชียตะวันออกเฉียงใต้

 • อีอีซ ีเป็นจดุศูนย์กลางของการเช่ือมต่อเศรษฐกิจ CLMVT ท้ังทางบก ทางน�า้ และทางอากาศ 
ผนึกก�าลังประเทศเพื่อนบ้านเข้าสู่ประเทศไทย

 • ผลการจัดอันดบัขดีความสามารถในการแข่งขนัของประเทศ World Competitiveness 
Center (IMD) ประจ�าปี 2562 ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศไทย
ปรับตัวดีขึ้น เป็นอันดับที่ 25 จากอันดับที่ 30 ในปี 2561 ซึ่งสูงที่สุดในรอบ 15 ปี

โดยมีผลการจดัอันดับดข้ึีนใน 3 ด้าน ได้แก่ ภาวะเศรษฐกิจ ประสทิธิภาพของรฐั และโครงสร้างพ้ืนฐาน
โดยการจัดอันดับด้านเศรษฐกิจดีข้ึนมาจากการลงทุนจากต่างประเทศท่ีเพ่ิมข้ึน รวมถึงการปรับปรุง
กฎหมายด้านธุรกิจที่ดีขึ้น นอกจากประเด็นด้านเศรษฐกิจแล้ว ยังเป็นผลมาจากโครงสร้างพื้นฐานทาง
วิทยาศาสตร์ที่สูงขึ้น 4 อันดับอีกด้วย

ด้านเศรษฐกิจของประเทศ1

ปี 2562

ปี 2561

อันดับที่ 25
อันดับที่ 30

อีอีซี กับ การพัฒนาประเทศ
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 • อีอีซี New Engine of Growth เป็นกลไกขับเคล่ือนการลงทุน เกิดการสั่งสมเทคโนโลยี 
ยกระดับขีดความสามารถในการแข่งขัน ท�าให้เศรษฐกิจไทยมีการเจริญเติบโตตามศักยภาพของ
ประเทศทีค่วรจะเป็นด้วยประมาณการมูลค่าการลงทนุโครงการ ออีซีี 1.7 ล้านล้านบาท ภายใน
5 ปี (หรือ ประมาณ 300,000 ล้านบาท ต่อปี) จะส่งผลให้อัตราการขยายตัวการลงทุนของประเทศ
เพ่ิมข้ึนเป็น ร้อยละ 10 ต่อปี เศรษฐกิจไทยขยายตัว (GDP Growth) เพ่ิมข้ึนอีกร้อยละ 2 ต่อปี และ
เศรษฐกิจไทยขยายตัวโดยรวม (GDP Growth) อยู่ท่ีระดับ ร้อยละ 5 ต่อปี  ซึ่งจะสามารถยกระดับ
ศักยภาพและความเป็นอยู่ของประชาชนในประเทศ

 • ออีีซี ท�าให้ประเทศบรรลเุป้าหมาย หลดุพ้นจากกบัดักรายได้ปานกลาง ได้เร็วกว่าปกติ
อย่างน้อย 5 ปีอย่างยั่งยืน

 • ประเทศไทยพัฒนาไปสู่ประเทศท่ีมีเสถียรภาพท้ังทางด้าน
เศรษฐกิจและสังคม
 • หลุดจากกับดักรายได้ปานกลาง กับดักความเหลื่อมล�้า
 • หลุดจากกับดักความไม่สมดุลทางการพัฒนา
 • ช่วยเพ่ิมโอกาสทางธุรกิจแก่ประชาชนในพ้ืนท่ีตลอดแนว
เส้นทางรถไฟความเร็วสูง ซึ่งหมายถึงโอกาสในการสร้างรายได้ที่เพิ่มขึ้นด้วย
 • มีตัวอย่างของเมืองที่มีความทันสมัยระดับนานาชาติ
 • มีสิ่งแวดล้อมที่ดีเหมาะสมต่อการอยู่อาศัย
 • มีการประกอบกิจการในอุตสาหกรรมเป้าหมายที่ช่วยเพิ่มศักยภาพ และขีดความสามารถ
ของบุคลากรไทย
 • มีการให้บริการภาครัฐแบบเบ็ดเสร็จครบวงจร
 • มีงานจ�านวนมาก ที่มีรายได้สูง รองรับเยาวชนในอนาคต
 • มีการลงทุนในด้านเมืองใหม่ โรงพยาบาล โรงเรียน ที่อยู่อาศัย
 • มีการท่องเที่ยวที่มีคุณภาพและเชิงสุขภาพ

ประโยชน์กับประชาชนทั้งประเทศ2
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การขยายธุรกิจในอีอซีี หมายถึง การเข้าสูห่่วงโซ่อุปทานใหม่ๆ ของ SMEs
ท้ังช้ินส่วน อุปกรณ์ และบริการให้กับธุรกิจใหม่ บทบาทและโอกาสของ
SMEs ในอนาคตจึงน่าจะทวีความส�าคัญข้ึน เป็นผู้เล่นหลัก ผู้สนับสนุน
อุตสาหกรรมแห่งอนาคตของไทยและเติบโตไปพร้อมกับเทคโนโลยีท่ี
เปลีย่นแปลง สามารถยกระดับความสามารถในการแข่งขันให้สงูข้ึน เพ่ือสนองตอบท้ังตลาดภายในและ
ภายนอกประเทศ รัฐบาลได้ก�าหนดยุทธศาสตร์การพัฒนาผู้ประกอบการ SMEs ไว้ 4 ด้าน

 • การพัฒนาเทคโนโลยีจากศูนย์เทคโนโลยี EECi และ EECd ในการช่วยท�า R&D 
เพ่ือพัฒนาสินค้า ร่วมมือกับผู้ประกอบการ SMEs รายอ่ืนในอุตสาหกรรมเดียวกันเพ่ือร่วมกันวิจัย
และพัฒนาผลิตภณัฑ์ซึง่จะช่วยสร้างมูลค่าเพ่ิมให้แก่สนิค้าและท�าให้สนิค้าสามารถแข่งขันได้ ในเวทีโลก

 • การจัดตัง้พืน้ทีร่องรับ SMEs ไว้ ในเขตนิคมอตุสาหกรรม ในพ้ืนท่ีอีอีซเีพ่ือพัฒนาโรงงาน
และพ้ืนท่ีส่วนกลางส�าหรับการท�างานร่วมกันของ SMEs โดยเฉพาะ โดยท่ีกิจกรรมของ SMEs ใน
แต่ละเขตนิคมอุตสาหกรรมจะต้องสอดคล้องหรืออยู่ ในห่วงโซ่อุปทานเดียวกับอุตสาหกรรมท่ีอยู่ ใน
นิคมอุตสาหกรรมนั้น ๆ 

 • มีห้องทดสอบทดลองพัฒนาสินค้าต้นแบบ (Prototype) ใน 10 อุตสาหกรรมเป้าหมาย 
พร้อมอุปกรณ์วิจัยพัฒนาท่ีครบครัน ซึ่งเป็นโอกาสอันดีของผู้ประกอบการ SMEs ท่ีจะใช้ประโยชน์
จากการกระจุกตัวกันของผู้ผลิตในการหาพันธมิตรทางธุรกิจโดยเฉพาะกับบริษัทรายใหญ่ 

 • น�าธุรกิจ SME เข้าสู่การค้า e - Commerce เพื่อให้มีการขายกับผู้ซื้อทั่วโลก 

ประโยชน์ต่อผู้ประกอบการรายย่อย3




