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บทคัดย�อ 
 

 ป9จจุบัน รัฐบาลได�กําหนดยุทธศาสตร�ชาติ 20 ปS รวมท้ังนโยบายในการพัฒนาเชิงพ้ืนท่ี โดยมีเปUาหมายท่ี
จะพัฒนาพ้ืนท่ีในภาคตะวันออกท้ังหมด 3 จังหวัด อันได�แก' จังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง ให�เป�นพ้ืนท่ี
อุตสาหกรรมหลักของประเทศ ซ่ึงมีโครงการลงทุนและพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานท่ีสําคัญ ได�แก' การพัฒนาสนามบิน
นานาชาติอู'ตะเภา ให�เป�นเมืองการบินภาคตะวันออก (Eastern Airport City) เตรียมรับผู�โดยสาร 15,300,600 
ล�านคนในอนาคต,พัฒนา 3 ท'าเรือน้ําลึก ได�แก' ท'าเรือแหลมฉบังระยะท่ี 3, ท'าเรือมาบตาพุดและสัตหีบ,รถไฟ
ความเร็วสูงเชื่อมต'อ 3 สนามบิน เป�นต�น รวมท้ังได� ประกาศให�พ้ืนท่ีจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง เป�นเขต
พัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor หรือ EEC) และกําหนดเขตส'งเสริมเศรษฐกิจพิเศษข้ึน 
เพ่ือพัฒนาและส'งเสริมอุตสาหกรรมเปUาหมายพิเศษเพ่ือส'งเสริมให�เกิดกิจการท่ีเก่ียวเนื่องหรือเป�นประโยชน�ต'อการ
พัฒนาและส'งเสริมอุตสาหกรรมเปUาหมายพิเศษ โดยอาจรวมถึงอุตสาหกรรมบริการ อุตสาหกรรมท'องเท่ียวและ
การจัดประชุม หรืออุตสาหกรรมอ่ืนใดด�วยก็ได� โดยร'างพระราชบัญญัติเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ได�กําหนด
อุตสาหกรรมเปUาหมายพิเศษท่ีเก่ียวข�อง ได�แก' ยานยนต�สมัยใหม' ซ่ึงเป�นกลุ'มอุตสาหกรรมท่ีจะช'วยขับเคลื่อน 
เศรษฐกิจเพ่ืออนาคต (New Engine of Growth) และเพ่ิมขีดความสามารถในการแข'งขันของประเทศโดยภาพรวม 
  

ป9จจุบัน บริษัท โตโยต�า มอเตอร� ประเทศไทย จํากัด ผู�ผลิตรถยนต�รายใหญ'ท่ีสุดของประเทศ ด�วยกําลัง
การผลิต 770,000 คันต'อปS เป�นอันดับ 2 ของเครือข'ายโตโยต�าท่ัวโลก มีโรงงานประกอบรถยนต�ท่ีทันสมัย และเป�น
มิตรต'อสิ่งแวดล�อม ได�รับมาตรฐานระดับโลก 3 แห'ง ดําเนินการผลิตท้ังรถยนต�นั่งส'วนบุคคลและรถยนต�เพ่ือการ
พาณิชย� ภายใต�ระบบการผลิตแบบโตโยต�า (Toyota Production System: TPS) ซ่ึงได�รับการยกย'องจากท่ัวโลก
ว'าเป�นระบบการผลิตท่ีดีท่ีสุด ป9จจุบัน บริษัท โตโยต�า มอเตอร� ประเทศไทย มีท่ีต้ังในพ้ืนท่ีพัฒนาพิเศษภาค
ตะวันออก (จังหวัดฉะเชิงเทรา) ท่ีสําคัญ 2 พ้ืนท่ี ซ่ึงมีเปUาหมายจะพัฒนาเป�นพ้ืนท่ีท่ีใช�สําหรับกิจการอุตสาหกรรม
ยานยนต�สมัยใหม' (Next Generation Vehicle) 
  

ทางบริษัทฯ จึงสนับสนุนนโยบายของรัฐบาลเพ่ือ จัดต้ัง “โรงงานโตโยต!า บ!านโพธิ์” บนพ้ืนท่ีประมาณ 
1,694 ไร' โดย มีความพร�อมในการยกระดับเป�นเขตส'งเสริม เพ่ือกิจการอุตสาหกรรม และเพ่ือรองรับการลงทุนใน 
กลุ'มอุตสาหกรรมเปUาหมายพิเศษ ท่ีใช�เทคโนโลยีข้ันสูง และสามารถขยายกําลังการผลิตได�อีก 1 เท'าตัวรองรับการ
ขยายตัวโครงการใหม'ๆ ในอนาคต 
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บทท่ี 1 
ท่ีมาและวัตถุประสงค� 

 
1.1 ข!อมูลพ้ืนฐาน 

 พ้ืนท่ีท่ีขอจัดต้ังเขตส'งเสริมเพ่ือการอุตสาหกรรม ต้ังอยู'เลขท่ี 99 หมู' 2 ต.ลาดขวาง อ.บ�านโพธิ์ จังหวัด
ฉะเชิงเทรา ก'อต้ังปS พ.ศ. 2550 ต้ังอยู'บนทางหลวงหมายเลข 314 อยู'ใกล�สถานท่ีสําคัญในด�านอุตสาหกรรม เช'น 
ท'าเรือแหลมฉบัง (75 ก.ม.) ท'าเรือมาบตาพุด (120 ก.ม.) มีเนื้อท่ีท้ังสิ้นประมาณ 1,694 ไร' (ป9จจุบันมีการใช�สอย
พ้ืนท่ีไปประมาณ 750 ไร' สําหรับการประกอบอุตสาหกรรม พาณิชยกรรม และสาธารณูปโภค) 

 
ป9จจุบัน พ้ืนท่ีถูกใช�เพ่ือการประกอบอุตสาหกรรมรถยนต� มีกําลังการผลิตปSละประมาณ 230,000 คัน 

ดําเนินการโดยบริษัท โตโยต�า มอเตอร� ประเทศไทย (ผู�ถือกรรมสิทธิ์) นอกจากนี้ ยังเป�นท่ีต้ังของ “Toyota’s Asia-
Pacific Global Production Training (AP GPC)”  และ “Toyota Parts Center Asia Pacific TPCAP” ซ่ึงมี
บทบาทอย'างมากในระดับภูมิภาค โดยเฉพาะ AP-GPC ทําหน�าท่ีในการพัฒนาทักษะการผลิตโดยใช�ไทยเป�นฐาน
ใหญ'ในการฝsกอบรม (Regional Master Trainer) ให�แก'ประเทศต'างๆในภูมิภาค 

 
1.2 วัตถุประสงค�ในการรองรับอุตสาหกรรมเป8าหมาย (กิจการอุตสาหกรรม) 

บริษัท โตโยต�า มอเตอร� ประเทศไทย จํากัด ในฐานะผู�ถือกรรมสิทธิ์ในพ้ืนท่ี มีแนวคิดท่ีจะพัฒนา
อุตสาหกรรมรถยนต�ให�สอดคล�องกับแนวนโยบายอุตสาหกรรมเปUาหมายท่ีมีการใช�เทคโนโลยีข้ันสูง มีการสร�าง
นวัตกรรม และเป�นมิตรกับสิ่งแวดล�อม โดยบริษัทฯ วางพันธกิจสําคัญในการต'อยอดผลิตภัณฑ�ไปสู'อุตสาหกรรม
รถยนต�แห'งอนาคต (Next Generation Automotive) ตลอดจนสร�างอุตสาหกรรมสนับสนุนเพ่ือให�เกิดการพัฒนา
ยังยืน สอดคล�องกับ  

o พระราชบัญญัติส'งเสริมการลงทุน 
o พระราชบัญญัติเจตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
o คณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
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รูปท่ี 1-1 แผนภาพอุตสาหกรรม First S-Curve และ New S-Curve  

(ท่ีมา: กระทรวงอุตสาหกรรม) 
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บทท่ี 2 
ความเป;นไปได!ในการดําเนนิการ 

 
2.1 ความเป;นไปได!ในเชิงพ้ืนท่ี  

พ้ืนท่ีท่ีขอจัดต้ังเป�นเขตส'งเสริม  ป9จจุบันใช�สําหรับการผลิตรถยนต�เพ่ือการพาณิชย�โดยบริษัท  
โตโยต�า มอเตอร� ประเทศไทย มีเนื้อท่ีประมาณ 1,694 ไร' อย'างไรก็ตามป9จจุบันมีการใช�พ้ืนท่ีไปเพียงประมาณ 750 
ไร' (ยังไม'นับพ้ืนท่ีอุตสาหกรรมส'วนขยายท่ีเตรียมไว�รองรับ) หรือ 44% ของพ้ืนท่ีท้ังหมด แบ'งเป�นพ้ืนท่ีอุตสาหกรรม
ท่ีใช�งานแล�วประมาณ 28% ส'วนในแง'กําลังการผลิต (Production Capacity) บนสายการผลิตท่ีมีอยู'นั้นใช�กําลัง
การผลิตไปเพียง 44% ของกําลังการผลิตท้ังหมด 230,000 คัน/ปS ในป9จจุบัน 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปท่ี 2-1 ทําเลท่ีตั้งของโรงงานโตโยต�า บ�านโพธิ์ 
 

ดังนั้นการขยายตัวเพ่ือรองรับกิจการอุตสาหกรรมเปUาหมาย ย'อมไม'มีข�อจํากัดเนื่องจากสามารถขยายกําลัง
การผลิตได�จนเต็มความสามารถบนพ้ืนท่ีประกอบการป9จจุบัน นอกจากนี้ยังสามารถขยายพ้ืนท่ีอุตสาหกรรม
เพ่ิมเติมได�ในอนาคต  โดยป9จจุบันมีการจัดสรรพ้ืนท่ีแบ'งออกเป�น 3 ส'วนหลักดังต'อไปนี้ ท้ังนี้สามารถปรับเปลี่ยน
ตามความต�องการได�ในอนาคต 
 

1) พ้ืนท่ีอุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม 
2) พ้ืนท่ีสาธารณูปโภค 
3) พ้ืนท่ีสีเขียว 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

    สนามบินอู่

ตะเภา 
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รูปท่ี 2-2 แผนผังการใช�ประโยชน�ท่ีดิน 

 
สัญลักษณ� 

              พื้นที่อุตสาหกรรม 
              พื้นที่สาธารณูปโภค 
                พื้นที่สีเขียว 
                ถนน 
                รางระบายนํ้า 
                ขอบเขตที่ดิน 
 
ตาราง: แสดงการจัดสรรพ้ืนท่ีในป9จจุบัน 

ลําดับ รายการ พื้นท่ีประมาณ )ไร'(  ร�อยละ 
1 พื้นท่ีอุตสาหกรรม และพาณิชยกรรม 

1.1 พ้ืนที่อุตสาหกรรม                                      659  ไร� 
       แปลงท่ี 1   113 ไร' 
       แปลงท่ี 2   165 ไร' 
       แปลงท่ี 3 (ส'วนขยาย)    96 ไร' 
       แปลงท่ี 4 ลานทดสอบ                      285 ไร' 
๑๒ พ้ืนที่.พาณชิยกรรม                                     127  ไร� 
       แปลงท่ี 5 ศูนย�อะไหล'                    83 ไร' 
       แปลงท่ี 6 อาคารอบรม                 44 ไร' 

786 46.39 

2 พื้นท่ีสาธารณูปโภค 
๒ .ระบบถนน  ๑                                       30 ไร' 
๒.๒  พื้นท่ีจอดรถพนักงาน                         16  ไร' 
๒.๓  รางระบายนํ้าฝน                                8  ไร' 
๒.๔  โรงบําบัดนํ้าเสีย /นํ้าประปา         8  ไร' 
๒.๕  พื้นท่ีสันทนาการ                             2.3  ไร'           
๒.๖  โรงไฟฟUา                                         1  ไร' 
๒.๗  ป9�มนํ้ามัน                                      0.5  ไร' 
 

65.8 3.88 

3 พื้นท่ีสีเขียว 842.2 49.73 
พื้นท่ีรวมท้ังหมด 1,694 100.00 
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2.2 ความเป;นไปได!ของโครงการลงทุน 
ผู�ประกอบการในพ้ืนท่ีมีความพยายามท่ีจะมุ'งสู'อุตสาหกรรมยานยนต�สมัยใหม' (Next Generation Automotive) 
โดยใช�จังหวัดฉะเชิงเทราเป�นฐานการผลิตสําคัญซ่ึงท่ีผ'านมาก็มีการลงทุนโครงการสําคัญในพ้ืนท่ี คือ โครงการ IMV 
(Innovative International Multi-purpose Vehicle) โครงการท่ี 2 ด�วยแผนการลงทุนตลอดโครงการประมาณ 
50,000 ล�านบาท โครงการไอเอ็มวีนํามาซ่ึงการถ'ายทอดเทคโนโลยีนวัตกรรมยานยนต�ท่ีล้ําหน�า ตลอดจนส'งเสริม
ศักยภาพและพัฒนาขีดความสามารถของบุคลากรในประเทศให�สูงข้ึน สามารถสร�างงานให�กับคนไทยและสร�าง
รายได�ให�กับประเทศไทยอย'างมากมาย  

 
สําหรับการขยายการกิจการในอนาคต บ�านโพธิ์เป�นพ้ืนท่ีท่ีมีศักยภาพในการขยายการผลิต เนื่องจากมีความพร�อม
ท้ังด�านเทคโนโลยีและด�านพ้ืนท่ีท่ีจะสามารถ โดยบริษัทฯอยู'ระหว'างการพิจารณาต'อยอดไปสู'การผลิตรถยนต�
สมัยใหม' (Next Generation Automotive) และชิ้นส'วนยานยนต�1 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           

1ทั �งนี �อาจมีการเลือกลงทนุในพื �นที�ระหวา่งโรงงาน อ.บ้านโพธิ�และโรงงานในนิคมอตุสาหกรรมเกตเวย์ ซิตี � จงัหวดั ฉะเชิงเทรา 
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บทท่ี 3 
ประโยชน�ท่ีคาดว�าจะได!รับจากการกําหนดเขตส�งเสริมเศรษฐกิจพิเศษ 

 

ป9จจุบัน พ้ืนท่ีขอส'งเสริมบ�านโพธิ์  ได�มีการจัดการในเรื่องต'างๆเพ่ือช'วยยกระดับความเป�นอยู'และคุณภาพชีวิตของ
คนในชุมชนรอบข�างให�ดีข้ึน โดยจะเกิดการพัฒนาระบบสาธารณูปโภคในพ้ืนท่ีโครงการและรอบโครงการ และเพ่ือ
ส'งเสริมให�เกิดการจ�างงานและการกระจายรายได�ท่ีสําคัญในภูมิภาคตะวันออก ตามท่ีโครงการได�ดําเนินการอยู'แล�ว 
ดังนี้ 
3.1 การพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต�สมัยใหม� 

- เป�นรากฐานของผู�ประกอบการในการมุ'งสู'การผลิตรถยนต�ไฟฟUาตามแนวนโยบายของรัฐบาล 
- สนับสนุนให�เกิดการผลิตชิ้นส'วนสําคัญของรถยนต�ไฟฟUาในประเทศ 

3.2 การจ!างงาน 
- ขยายระดับการจ�างงานจากป9จจุบัน 3,225 คน (แรงงานไทย) 

3.3 ประโยชน�อ่ืนๆต�ออุตสาหกรรมรถยนต�โดยรวม 
- สร�างธุรกิจใหม'ๆใน Supply chain ของรถยนต�ไฟฟUาโดยเฉพาะ Component parts ของชิ้นส'วนสําคัญท่ี

ได�มาตรฐานโลก 
- ส'งเสริมการใช�เทคโนโลยีการผลิตท่ีมีประสิทธิภาพและความแม'นยําสูง 

3.4 ประโยชน�ด!านชุมชนสัมพันธ� 
- ดําเนินกิจกรรมท่ีมีวัตถุประสงค�ในการเสริมสร�างความม่ันคงของเศรษฐกิจฐานราก ได�แก'การพัฒนา

ศักยภาพของผู�ประกอบการขนาดกลางและขนาดย'อม กลุ'มโอทอป ในพ้ืนท่ีให�สามารถดําเนินธุรกิจได�
อย'างมืออาชีพ สามารถพ่ึงพาตนเองอย'างยั่งยืน โดยนํานวัตกรรมของโตโยต�า ได�แก' ระบบการผลิตแบบโต
โยต�า (Kaizen) และหลักปรัชญาต'างๆ ส'งมอบสู'ผู�ประกอบการโดยเข�าร'วมดําเนินงานในทุกข้ันตอน เพ่ือให�
ม่ันใจว'า ธุรกิจสามารถเข�าใจถึงวิธีการปรับปรุงธุรกิจและสร�างผลกําไรสามารถทําการพัฒนาต'อได�ด�วย
ตนเอง ตลอดจนสามารถพัฒนาเป�นศูนย�การเรียนรู�ถ'ายทอดหลักการปรับปรุงธุรกิจสู'ธุรกิจอ่ืนๆในพ้ืนท่ี
ต'อไป 

- บริษัท ข�าวรัชมงคล จํากัด ก'อต้ังข้ึนตามแนวพระราชดําริของในหลวงรัชกาลท่ี 9 ท่ีพระราชทานให�แก'
บริษัท โตโยต�า มอเตอร� ประเทศไทย จํากัด เพ่ือช'วยเหลือชาวนา ด�วยการรับซ้ือข�าวเปลือกราคาสูง นํามา
สีและจําหน'ายในราคาท่ีเหมาะสมแก'ผู�บริโภค จําหน'ายผลพลอยได�จากการสีข�าวแก'เกษตรกรเลี้ยงสัตว�ใน
ราคาท่ีตํ่ากว'าตลาด พร�อมพระราชทานพระราชทรัพย�ส'วนพระองค�เป�นทุนก'อต้ังและพระราชทานนาม 
“บริษัท ข�าวรัชมงคล จํากัด” โดยเริ่มดําเนินกิจการต้ังแต' กันยายน พ.ศ. 2542 เป�นต�นมา โดยมี
วัตถุประสงค�หลัก ได�แก' 

� พัฒนาคุณภาพชีวิตเกษตรกรและชุมชนใกล�เคียง 
� รับซ้ือข�าวเปลือกจากชาวนาและสหกรณ�ชุมชนในราคายุติธรรม 
� จําหน'ายข�าวสารราคาท่ีเหมาะสมแก'ผู�บริโภค 
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บทท่ี 4 
ความพร!อมของพ้ืนท่ีท่ีขอจัดตั้งเขตเศรษฐกิจพิเศษเพ่ือกิจการอุตสาหกรรม 

 
4.1 ความพร!อมเชิงพ้ืนท่ี 

พ้ืนท่ีท่ีขอจัดต้ังเป�นเขตส'งเสริม  ป9จจุบันใช�สําหรับการผลิตรถยนต�เพ่ือการพาณิชย�โดยบริษัท  
โตโยต�า มอเตอร� ประเทศไทย มีเนื้อท่ีประมาณ 1,694 ไร' อย'างไรก็ตามป9จจุบันมีการใช�พ้ืนท่ีไปประมาณ 44% 
ของพ้ืนท่ีท้ังหมด เช'นเดียวกับกําลังการผลิต (Production Capacity) บนสายการผลิตท่ีมีอยู'นั้นป9จจุบันใช�กําลัง
การผลิตอยู'ท่ีประมาณ 44% ของกําลังการผลิตท้ังหมด 230,000 คัน/ปS ดังนั้นการขยายตัวเพ่ือรองรับกิจการ
อุตสาหกรรมเปUาหมาย พ้ืนท่ีท่ีขอจัดต้ังไม'ได�มีข�อจํากัดใดๆ เนื่องจากสามารถขยายกําลังการผลิตได�จนเต็ม
ความสามารถบนพ้ืนท่ีประกอบการป9จจุบัน และยังสามารถขยายเพ่ิมเติมไปยังพ้ืนท่ีท่ียังไม'ได�ใช�งานได� 

 
 

4.2 ความพร!อมด!านเทคโนโลยี (เทคโนโลยีเพ่ือคุณภาพ) 
- ระบบป8องกันความผิดพลาด: หนึ่งในเครื่องมือตรวจสอบคุณภาพภายในข้ันตอนการผลิต โดยเน�นการยกระดับ
การปUองกันป9ญหาจากการรับรองโดยพนักงานในสายการผลิต สู'ระดับของเครื่องจักรซ่ึงมีโอกาสผิดพลาดตํ่ากว'า 
 

- ระบบหุ�นยนต�แขนกล (Servo Robot): ระบบควบคุมการเชื่อมโครงสร�างตัวถังด�วยคอมพิวเตอร� เพ่ือความ
แม'นยําสูงสุด อีกท้ังยังช'วยลดการใช�พลังงานได�อย'างเต็มประสิทธิภาพ 
 

- ระบบชุบสีกันสนิม (CATION E.D.P.): การชุบสีกันสนิมด�วยประจุไฟฟUาซ่ึงเป�นระบบยกชุบรถท้ังคันเพ่ือให�ท่ัวถึง
ทุกพ้ืนผิวซ่ึงสามารถปUองกันสนิมท้ังจากกรด และเกลือได�อย'างเต็มประสิทธิภาพ 
 

- ระบบพ�นสีด!วยแขนกลอัจฉริยะ: เทคนิคการพ'นสีแบบอัตโนมัติโดยใช�เทคนิคการดึงประจุลบและประจุบวก 
เพ่ือให�ทุกอณูของเนื้อสีเข�าถึงทุกจุดของตัวรถทําให�เฉดสีท่ีได�มีความสมํ่าเสมอท่ัวท้ังคัน 
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4.3 ความต!องการสาธารณูปโภคของพ้ืนท่ีในป\จจุบัน 
ไฟฟ8า 
ความต�องการการใช�ไฟฟUาสูงสุด     18,500 กิโลวัตต� 
พลังงานไฟฟUาท่ีใช� (กิโลวัตต� ช.ม.)          7,398,000 หน'วย 
กระแสไฟฟUาสูงสุดท่ีใช�          161 แอมป� 
เครื่องกําเนิดไฟฟUาท่ีมีใช�ในโรงงาน              11,500 กิโลวัตต� 
ประปา 
น้ําประปา        1,900 ลูกบาศก�เมตร / วัน 
โทรศัพท� 
จํานวนคู'สายโทรศัพท� สํานักงาน      266 คู'สาย 

    โรงงาน       800 คู'สาย 
 
4.4 ระบบสาธารณูปโภค ส่ิงอํานวยความสะดวก และบริการตามกฎหมาย กนอ. 

พ้ืนท่ีขอจัดต้ังเขตเศรษฐกิจพิเศษเพ่ือกิจการอุตสาหกรรม มีความพร�อมในด�านสาธารณูปโภคและสิ่ง
อํานวยความสะดวก สามารถพิจารณาจากการเปรียบเทียบระหว'าง (1) ข�อบังคับคณะกรรมการการนิคม
อุตสาหกรรมแห'งประเทศไทย ว'าด�วยมาตรฐานระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอํานวยความสะดวกและบริการสําหรับ
นิคมอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ พ.ศ. 2557 และ (2) มาตรฐานสาธารณูปโภคและสิ่งอํานวยความสะดวกของพ้ืนท่ีท่ีขอ
ส'งเสริม บ�านโพธิ์ จังหวัดฉะเชิงเทรา 

ตารางเปรียบเทียบนําเสนอในภาคผนวก ค. แนบท�ายรายงานฉบับนี้ 
 
4.5 การจัดการส่ิงแวดล!อม 

4.5.1 การใช!เทคโนโลยีเพ่ือส่ิงแวดล!อม 
● ระบบตรวจสอบการบําบัดน้ําเสียออนไลน� 

น้ําเสียท่ีเกิดข้ึนจะได�รับการบําบัดท้ังทางเคมี ชีวภาพและกายภาพ ส'งผลให�น้ําท่ีได�รับการบําบัด
แล�วนั้นมีคุณภาพสูงกว'ามาตรฐานถึง 20% และยังสามารถนําน้ําท่ีบําบัดแล�วกลับมาใช�ประโยชน�
ภายในโรงงานได�อีกด�วย 

 ● ระบบเตาเผา RTO 
 ระบบเตาเผา RTO (Regenerative Thermal Oxidizer) ช'วยทําลายสารปนเป��อนประเภท 

                     ไฮโดรคาร�บอน ท่ีเป�นอันตรายจากการพ'นสีก'อนปล'อยออกสู'ภายนอกโรงงาน 
 ● ระบบพลังงานแสงอาทิตย� 

การติดต้ังระบบพลังงานแสงอาทิตย� (Solar Cell System) หรือแผงโซล'าร�เซลล�เพ่ือผลิตไฟฟUา
สําหรับใช�ในสํานักงาน และขยายไปสู'การผลิตไฟฟUาเพ่ือใช�ในโรงงาน 

• ระบบการจัดการพลังงาน 
พ้ืนท่ีบ�านโพธิ์เป�นโรงงานแห'งแรกของโตโยต�าท่ีอยู'นอกญ่ีปุ�น ท่ีผลิตพลังงานไฟฟUาด�วยเครื่อง
กํา เนิดไฟฟUาร' วม (Co-generator) โดยใช�ก� าซธรรมชาติ เป�นเชื้อ เพลิ ง  จึ งช' วยลดก�าซ
คาร�บอนไดออกไซด�ได�เป�นอย'างมาก 
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4.5.2 การจัดการของเสียจากการผลิต 
ประเภทของเสีย ปริมาณ วิธีการจัดการ 

กากของเสีย 
-  Disposal/Incinerated 

waste 
-  Recycle waste 

 
2,809,140 กก. 
38,165,464 กก. 

ส'งกําจัดโดยผู�ท่ีได�รับอนุญาตจาก
กรมโรงงานอุตสาหกรรม 

ของเสียจากกระบวนการทําสี 
- ทินเนอร� 
- ตะกอนสี 

TBC ส'งกําจัดโดยผู�ท่ีได�รับอนุญาตจาก
กรมโรงงานอุตสาหกรรม 

น้ําเสีย 650,000 ลบม. บําบัดโดยเคมีชีวภาพ (MBR) 92 
ลบม./ช.ม. 

ฝุ�นละออง/ไอเสีย (VOCs) 796 ตัน เผาด�วยเตาเผาความร�อนสูง RTO 
(850 องศา) 

 
4.6 พ้ืนท่ีสีเขียวภายในพ้ืนท่ีท่ีขอจัดตั้งเขตส�งเสริม 
พ้ืนท่ีสีเขียวบางส�วนถูกพลิกฟ��นมาเป�นป�านิเวศและโตโยต�าไบโอโทป ภายใต�ศูนย�การเรียนรู�ความหลากหลายทาง
ชีวภาพเเละความยั่งยืน “ชีวพนาเวศ” (Toyota Biodiversity and Sustainability Learning Center) ตาม
หลักการปลูกป�าของ ศ.ดร.อากิระ มิยาวากิ โดยป�านิเวศแห'งนี้ เป�นป�านิเวศในโรงงานแห'งแรกโดยมีพ้ืนท่ีท้ังส้ิน 60 
ไร� แบ�งเป;นป̀านิเวศ จํานวน 30 ไร� และแหล�งเรียนรู!เชิงนิเวศหรือไบโอโทป จํานวน 30 ไร� ดําเนินการก'อสร�าง
อาคารนิทรรศการ ต้ังแต'ปS 2557 ซ่ึงมีวัตถุประสงค�ท่ีจะส'งเสริมงานทางด�านสิ่งแวดล�อม ศึกษามุ'งเน�นการพัฒนา
ทรัพยากรมนุษย� เพ่ือให�เด็กและเยาวชนได�ตระหนักถึงคุณค'าและรักษาความหลากหลายทางชีวภาพอย'างเป�น
รูปธรรม ซ่ึงศูนย�แห'งนี้จะเป�นแหล'งการเรียนรู� ท่ีออกจากห�องเรียนสี่เหลี่ยมสู'ห�องเรียนธรรมชาติ ท้ังนี้โครงการฯ ได�
จัดทําหลักสูตรสิ่งแวดล�อมศึกษา ร'วมกับมูลนิธิสิ่งแวดล�อมศึกษาเพ่ือการพัฒนาอย'างยั่งยืน 

- สํานักงานเขตพ้ืนท่ีการศึกษาประถมศึกษาฉะเชิงเทราเขต 1 
- สํานักงานเขตพ้ืนท่ีการศึกษาประถมศึกษาฉะเชิงเทราเขต 2 
- สํานักงานเขตพ้ืนท่ีการศึกษามัธยมศึกษาเขต 6 
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ภาพประกอบ: ชีวพนาเวศ ภายในโรงงานโตโยต!า บ!านโพธิ์ 
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บทท่ี 5 
ผลการศึกษาจากการรับฟ\งความเห็นของผู!มีส�วนได!เสีย ประชาชนและชุมชนท่ีเก่ียวข!อง 

 

5.1 แนวคิดและวัตถุประสงค� 
 ในป9จจุบันอุตสาหกรรมรถยนต� มีการขยายตัวเพ่ิมข้ึนอย'างต'อเนื่องตามความต�องการของตลาดท้ังในและ
ต'างประเทศ บริษัท โตโยต�า มอเตอร� ประเทศไทย จํากัด จึงได�วางแผนพัฒนาโครงการก'อสร�างโรงงานประกอบ
รถยนต�แห'งใหม' โดยตระหนักถึงผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึนต'อชุมชน และสิ่งแวดล�อม โดยมีการวางแผนจัดเตรียม
มาตรการควบคุมปUองกัน และรักษาคุณภาพสิ่งแวดล�อมให�สอดคล�องกับกฏระเบียบและมาตรฐานในประเทศไทย 
อีกท้ังยังสร�างความเข�าใจแก'ชุมชนถึงประโยชน�ท่ีชุมชนท่ีจะได�รับจากการเกิดข้ึนของโครงการ ท้ังด�านการกระจาย
อาชีพ และการขยายตัวเศรษฐกิจ รวมถึงระบบการจัดการด�านสิ่งแวดล�อมอย'างมีประสิทธิภาพ  ได�มีการจัดทํา
แบบสอบถามให�ทางชุมชนในพ้ืนท่ีได�แสดงความคิดเห็นต'อโครงการ 
 
5.2 วัตถุประสงค�ของการศึกษา 
 ทําการสํารวจสภาพทางเศรษฐกิจ-สังคม ตลอดจนทัศนคติของประชาชนในพ้ืนท่ีใกล�เคียงโครงการท่ีคาด
ว'าจะได�รับผลกระทบ โดยใช�แบบสํารวจทัศนคติแบบสอบถามท่ีมีลักษณะเป�นคําถามป�ด และคําถามเป�ดประเด็นท่ี
นํามาพิจารณาครอบครุมถึง 

-ข�อมูลท่ัวไปของผู�ให�สัมภาษณ� 
-ข�อมูลด�านภูมิลําเนาการย�ายถ่ิน 
-ข�อมูลด�านสภาพสังคม-เศรษฐกิจ 
-ข�อมูลด�านสุขภาพอนามัย และความเดือดร�อนรําคาญจากมลภาวะ 
-ข�อมูลการรับรู�ข'าวสารทัศนคติต'อโครงการ 

แบบสํารวจทัศนคติ ได�ดําเนินการทดสอบ (Pre-test) และปรับปรุงแก�ไขก'อนนําไปใช�ในการสัมภาษณ�  
 
5.3 แนวทางและขอบเขตการศึกษา 
 โครงการได�ดําเนินกิจกรรมการมีส'วนร'วมของประชาชน โดยคํานึงถึงความสอดคล�องกับสภาพทางสังคม
ของพ้ืนท่ีเป�นสําคัญ สําหรับกรอบแนวทางการศึกษาได�ประยุกต�โดยอ�างอิงเอกสารท่ีเก่ียวข�อง คือ แนวทางการมี
ส'วนร'วมของประชาชนและการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อมทางสังคมในการวิเคราะห�ผลกระทบสิ่งแวดล�อม
สํานักนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล�อม 
 
5.4 การจําแนกผู!มีส�วนได!เสีย (Stake holders) 
 การสุ'มทําแบบสํารวจทัศนคติ กําหนดให�กระจายครอบคลุมพ้ืนท่ีศึกษารัศมี 5 กิโลเมตร โดยเทียบจาก
อัตราส'วนครัวเรือน โดยให�ความสําคัญกับพ้ืนท่ีของตําบลท่ีมีพ้ืนท่ีส'วนมากอยู'ในเขตพ้ืนท่ี 5 กิโลเมตรรอบโครงการ
เป�นสําคัญ จําแนกแบบสอบถามท้ังสิ้นจํานวน 106 ชุด แบ'งตามพ้ืนท่ีตําบลได�ดังนี้ 

- ตําบลลาดขวาง       จํานวน 29 ชุด 
- ตําบลแสนภูดาษ      จํานวน 21 ชุด 
- ตําบลคลองประเวศ   จํานวน 37 ชุด 
- ตําบลสนามจันทร�     จํานวน 19 ชุด 
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5.5 ภาพรวมของการสํารวจทัศนคติท่ีมีต�อโครงการ 
เสียงส'วนใหญ'มีทัศนคติท่ีดีต'อโครงการ คือคนในชุมชนจะได�มีงานทํา เกิดความเจริญในชุมชน และก'อให�เกิดรายได�
เพ่ิมข้ึน และได�มีการสัมภาษณ�ผู�นําชุมชนเพ่ิมเติม เพ่ือนําเสนอข�อเสนอแนะ และความคาดหวังต'อสังคม เพ่ือให�
โครงการนําไปดําเนินการต'อไป 
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ภาคผนวก ก 
ผังเมือง จังหวัดฉะเชิงเทรา 

 
ท่ีตั้งของโครงการฯ ต้ังอยู'บนพ้ืนท่ีภายใต�ผังเมืองจังหวัดฉะเชิงเทรา 
ร'างกฎกระทรวงเมืองรวมจังหวัดฉะเชิงเทรา (ผังท่ีดินปS พ.ศ. 2550 ) ได�ถูกจัดอยู'ในท่ีดินประเภทอุตสาหกรรมและ
คลังสินค�า (สีม'วง) ท่ีดินประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินค�า ให�ใช�ประโยชน�ท่ีดินเพ่ือประกอบอุตสาหกรรม หรือ
เก่ียวข�องกับอุตสาหกรรม คลังสินค�า สถาบันราชการการสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
 
เม่ือวันท่ี 3 พฤษภาคม 2556 ได�ออกกฏกระทรวงเมืองรวมจังหวัดฉะเชิงเทรา พ.ศ. 2555 โดยท่ีดินของโครงการฯ 
จัดให�อยู'ในท่ีดินประเภท พ้ืนท่ี สีชมพู 1. มีวัตถุประสงค�เพ่ือรองรับการอยู'อาศัย การค�าบริการเขตอุตสาหกรรม
และอุตสาหกรรมท่ีไม'มีผลกระทบอย'างรุนแรง ต'อชุมชน แต'ถ�าท�องท่ี ท่ีมีประกาศใช�บังคับ กฏกระทรวงให�ใช�บังคับ
ผังเมืองรวมชุมชนสุวินทวงศ� แทน (ดังนั้น ท่ีดิน ของโครงการฯ จึงให� ใช�บังคับตามผังเมืองรวมชุมชนสุวินทวงศ� จ.
ฉะเชิงเทรา) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีตั้งโครงการ 

ผังเมืองรวมจังหวัดฉะเชิงเทรา 
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ภาคผนวก ข. 
รายการสําเนาหนังสือแสดงกรรมสิทธิ์ท่ีดิน จํานวน 119 แปลง 

รายการสําเนาหนังสือแสดงกรรมสิทธ์ิท่ีดิน  
ลาํดบัที
 โฉนดเลขที
 เลขที
ดิน ตาํบล ไร่ 

1 1688 54 ลาดขวาง 39 

2 1689 53 ลาดขวาง 55 

3 1691 19 ลาดขวาง 31 

4 1692 63 ลาดขวาง 16 

5 1693 65 ลาดขวาง 40 

6 23034 837 ลาดขวาง 40 

7 23035 838 ลาดขวาง 14 

8 1697 12 ลาดขวาง 14 

9 23057 839 ลาดขวาง 25 

10 1700 73 ลาดขวาง 10 

11 1701 41 ลาดขวาง 30 

12 1702 72 ลาดขวาง 6 

13 1705 36 ลาดขวาง 24 

14 1706 32 ลาดขวาง 15 

15 1741 37 ลาดขวาง 27 

16 2664 265 คลองประเวศ 6 

17 2665 25 คลองประเวศ 5 

18 2677 48 คลองประเวศ 28 

19 2695 29 คลองประเวศ 40 

20 2696 103 คลองประเวศ 126 

21 2697 52 คลองประเวศ 24 

22 2698 51 คลองประเวศ 128 

23 2700 68 คลองประเวศ 25 

24 2702 15 คลองประเวศ 72 

25 2703 109 คลองประเวศ 34 

26 2704 110 คลองประเวศ 4 

27 2740 15 คลองประเวศ 25 

28 2743 112 คลองประเวศ 2 

29 2744 12 คลองประเวศ 34 

30 2745 19 คลองประเวศ 36 

31 2746 30 คลองประเวศ 39 

ลาํดบัที
 โฉนดเลขที
 เลขที
ดิน ตาํบล ไร่ 



รายงานศึกษาความเหมาะสม (Feasibility Study) การจดัตั�งเขตส่งเสริมเศรษฐกจิพเิศษกลุ่มอุตสาหกรรมยานยนต์
อนาคตบ้านโพธิ$ Page 18 

 

32 2852 49 คลองประเวศ 22 

33 3435 296 คลองประเวศ 0 

34 3024 28 คลองประเวศ 45 

35 4108 132 คลองประเวศ 23 

36 4109 64 ลาดขวาง 0 

37 4145 45 คลองประเวศ 3 

38 4218 48 ลาดขวาง 16 

39 4327 66 ลาดขวาง 2 

40 4616 103 คลองประเวศ 3 

41 4781 70 คลองประเวศ 25 

42 4782 67 คลองประเวศ 50 

43 5013 108 คลองประเวศ 1 

44 5014 111 คลองประเวศ 1 

45 5480 26 คลองประเวศ 4 

46 6127 114 คลองประเวศ 29 

47 7620 101 ลาดขวาง 0 

48 7738 40 ลาดขวาง 1 

49 7739 38 ลาดขวาง 3 

50 7837 29 ลาดขวาง 7 

51 7838 30 ลาดขวาง 8 

52 7892 32 ลาดขวาง 0 

53 7893 131 ลาดขวาง 1 

54 7894 132 ลาดขวาง 1 

55 8275 39 ลาดขวาง 0 

56 9257 49 ลาดขวาง 12 

57 9258 50 ลาดขวาง 2 

58 9563 75 ลาดขวาง 10 

59 9564 74 ลาดขวาง 2 

60 9692 42 ลาดขวาง 16 

61 9693 67 ลาดขวาง 16 

62 9694 68 ลาดขวาง 4 

63 9932 3 ลาดขวาง 25 

64 9933 9 ลาดขวาง 4 

65 9934 133 ลาดขวาง 4 

66 9935 134 ลาดขวาง 5 

67 9936 6 ลาดขวาง 5 
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ลาํดบัที
 โฉนดเลขที
 เลขที
ดิน ตาํบล ไร่ 
68 9937 5 ลาดขวาง 5 

69 9968 46 ลาดขวาง 4 

70 9969 45 ลาดขวาง 5 

71 9970 44 ลาดขวาง 5 

72 9971 43 ลาดขวาง 4 

73 10156 56 ลาดขวาง 30 

74 10767 166 คลองประเวศ 25 

75 10870 167 ลาดขวาง 7 

76 10875 105 คลองประเวศ 0 

77 10876 106 คลองประเวศ 0 

78 10877 107 คลองประเวศ 0 

79 10920 268 คลองประเวศ 0 

80 10918 262 คลองประเวศ 0 

81 10919 261 คลองประเวศ 8 

82 11549 172 คลองประเวศ 25 

83 14685 275 คลองประเวศ 25 

84 14817 271 ลาดขวาง 2 

85 14818 272 ลาดขวาง 5 

86 15318 316 คลองประเวศ 1 

87 15547 285 ลาดขวาง 1 

88 15676 314 คลองประเวศ 13 

89 15696 342 ลาดขวาง 23 

90 15697 315 คลองประเวศ 0 

91 16639 205 คลองประเวศ 10 

92 17801 219 คลองประเวศ 2 

93 17890 315 ลาดขวาง 4 

94 18761 320 คลองประเวศ 0 

95 18796 325 คลองประเวศ 0 

96 18762 321 คลองประเวศ 0 

97 18797 326 คลองประเวศ 0 

98 18763 322 คลองประเวศ 0 

99 18798 327 คลองประเวศ 0 

100 18764 323 คลองประเวศ 0 

101 18799 328 คลองประเวศ 0 

102 18800 329 คลองประเวศ 0 

103 19938 391 ลาดขวาง 10 
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ลาํดบัที
 โฉนดเลขที
 เลขที
ดิน ตาํบล ไร่ 
104 21040 556 คลองประเวศ 0 

105 21441 780 ลาดขวาง 1 

106 22540 368 คลองประเวศ 0 

107 22649 815 ลาดขวาง 3 

108 22650 816 ลาดขวาง 3 

109 22651 562 ลาดขวาง 1 

110 22652 563 ลาดขวาง 1 

111 22653 564 ลาดขวาง 7 

112 22707 565 คลองประเวศ 4 

113 22708 566 คลองประเวศ 4 

114 22709 567 คลองประเวศ 4 

115 22710 568 คลองประเวศ 4 

116 22711 569 คลองประเวศ 4 

117 22917 835 ลาดขวาง 14 

118 23051 561 คลองประเวศ 2 

119 24087 573 คลองประเวศ 2 
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ภาคผนวก ค. 
มาตรฐานสาธารณูปโภคและสิ่งอํานวยความสะดวก 

ภายในโรงงานโตโยต!า บ!านโพธิ์ 
 

 

ตารางเปรียบมาตรฐานสาธารณูปโภค 
 

ข้อบงัคบัการนิคมฯ 
มาตรฐานโรงงานโตโยต้า บา้นโพธิ  

 หมายเหตุ 
1. การจดัสรรพื(นที
 

1.1 ผูจ้ดัตั �งนิคมอุสาหกรรมเสนอแผนผงัและแบบก่อสรา้งระบบสาธารณูปโภคสิ$งอํานวย
ความสะดวกและบรกิารที$จาํเป็น รวมทั �งแผนผงัการจดัพื�นที$ในนิคมอุสาหกรรม 

� เอกสารแนบ (การใชป้ระโยชน์ที$ดนิ) 

2. ระบบถนน 
2.1 นิคมอุตสาหกรรมที$มพีื�นที$ 1,000 - 3,000 ไร่ ตอ้งจดัใหม้ทีางเชื$อมต่อกบัถนนหรอืทาง

ภายนอกนิคมอุตสาหกรรม อย่างน้อย 1 ทางพรอ้มระบบควบคุมการเขา้-ออกตาม
ความเหมาะสม 

� มทีางเขา้ออกเชื$อมต่อทางหลวง
หมายเลข 314 จาํนวน 4 ช่องทาง มี
ระบบควบคุมการเขา้ออก 
 

2.2 นิคมอุตสาหกรรมที$มพีื�นที$ 1,000 - 3,000 ไร่ใหม้ถีนนสายประธานเป็นถนน 4 ช่องทาง 
โดยมเีขตทางกวา้งไมน้่อย 35 เมตร 

X ปจัจุบนั มทีางเขา้หลกั 2 ประตู 
ถนนประธาน 2 ช่องทาง ผวิจราจรกวา้ง 
8 เมตร ทางเทา้ 2 เมตร เขตทางรวม 
13 เมตร (เพยีงพอกบัความตอ้งการใช้
งานในปจัจุบนั หากมกีารขยายกจิการ
อุตสาหกรรมเพิ$มเตมิสามารถขยาย
โครงสรา้งพื�นฐานนี�ใหเ้พยีงพอต่อการใช้
งานไดใ้นความกวา้งไมต่ํ$ากว่า 20 เมตร) 

3. ระบบระบายนํ(าฝนและระบบป้องกนันํ(าท่วม   
3.1 ระบบระบายนํ�าฝนใหใ้ชแ้บบรางเปิดหรอืแบบท่อปิด (Closed Conduits) พรอ้มบ่อพกั

กไ็ดโ้ดยใหเ้ป็นไปตามความเหมาะสมของพื�นที$นิคมอุตสาหกรรม 
� ใชร้ะบบระบายนํ�าฝนแบบรางเปิด แบบ

ไหลผ่าน มปีระตูฉุกเฉนิ 
3.2 อตัราการไหลของนํ�าในคลองระบบ กรณรีางระบายนํ�า ค.ส.ล. ใหม้คีวามเรว็การไหล

ของนํ�าตั �งแต่ J.KJ เมตร แต่ไมเ่กนิ L.JJ เมตรต่อวนิาท ี
� Flow Velocity @ Outlet = 0.925 m/s 

3.3 กรณคีลองดนิ ใหม้คีวามเรว็การไหลของนํ�าตั �งแต่ J.XJ เมตร แต่ไมเ่กนิ Y.JJ เมตรต่อ
วนิาท ี

 ไมม่คีลองดนิ 

3.4 นิคมอุตสาหกรรมซึ$งอยู่ในพื�นที$เสี$ยงอุทกภยั ตอ้งดาํเนินการก่อสรา้งคนักั �นนํ�าลอ้มรอบ
พื�นที$โครงการเพื$อป้องกนันํ�าจากบรเิวณรอบนอกไหลเขา้สูพ่ ื�นที$ภายใน โดยคนักั �นนํ�า
ตอ้งมคีวามสงูกว่าระดบันํ�าท่วมสงูสุดในรอบเจด็สบิปี  โดยกาํหนดระยะส่วนเผื$อความ
สงู(Free Board) ไวไ้มน้่อยกว่า 50 เซนตเิมตร 

� ไมอ่ยู่บนพื�นที$เสี$ยงนํ�าท่วม และไมเ่คยมี
ประวตันํิ�าท่วมมากว่า 30 ปี 

4. ระบบนํ(าประปา (MUB, UT)   
4.1 คุณภาพนํ�าประปาที$ใชใ้นเขตนิคมอุตสาหกรรมตอ้งไดค้่ามาตรฐานของการประปานคร

หลวงหรอืประปาส่วนภมูภิาค แลว้แต่กรณ ีหรอืเหมาะสมกบัคุณภาพนํ�าใชส้าํหรบั
ประเภทของกจิการแต่ละประเภทของนิคมอุตสาหกรรมนั �นฯ 

� คุณภาพของนํ�าประปาที$ผลติเองไดค้่า
มาตรฐานของนํ�าปะปา และมกีาร
ตรวจสอบจากบุคคลภายนอกเป็นระยะ 
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4.2 นํ�าทิ�งที$ผ่านการบาํบดัแลว้มาใชไ้มน้่อยกว่ารอ้ยละ Y`% 
ของปรมิาณนํ�าประปาที$ผลติตามปกต ิหรอืวธิอีื$นที$มคีวามเหมาะสม 

� นํานํ�าทิ�งที$ผ่านการบาํบดัแลว้มาใช้
ประมาณ bJ%, หอ้งนํ�า, รดนํ�าตน้ไม,้ ใช้
ในสาธารณูปโภค 

5. ระบบบาํบดันํ(าเสีย   
5.1 การคาํนวณปรมิาณนํ�าเสยี (Designed Flow) เพื$อการออกแบบ ใหค้ดิคาํนวณโดยใช้

ค่ารอ้ยละแปดสบิของปรมิาณนํ�าใชแ้ละปรมิาณนํ�าร ั $วซมึเขา้เสน้ท่อ หรอืในกรณทีี$มี
ขอ้มลูปรมิาณนํ�าเสยีที$เกดิขึ�นจรงิกส็ามารถคาํนวณจากขอ้มลูดงักล่าวตามความ
เหมาะสมกบัประเภทของกจิการในนคิมอุตสาหกรรมนั �นได ้

� ใชข้อ้มลูปรมิาณนํ�าเสยีที$เกดิขึ�นจรงิ 

5.2 การบาํบดัและกาํจดักากตะกอน (Sludge Treatment and Disposal) ที$ออกจากระบบ
บาํบดันํ�าเสยีตอ้งดาํเนินการใหเ้ป็นไปอย่างเหมาะสม หรอือาจส่งกากตะกอนใหแ้ก่
ผูร้บับรกิารกาํจดัสิ$งปฎกิลูหรอืวสัดุที$ไมใ่ชแ้ลว้ซึ$งไดร้บัอนุญาตใหป้ระกอบกจิการ
ถูกตอ้งตามกฎหมายรบัไปดาํเนินการบาํบดัและกาํจดักไ้ด ้ทั �งนั �น การบาํบดัและกาํจดั
ดงักล่าวตอ้งไมส่่งผลกระทบต่อประชาชนและสิ$งแวดลอ้ม 

� ส่งกากตะกอนใหแ้ก่ผูร้บับรกิารกาํจดั
สิ$งปฎกิลูหรอืวสัดุที$ไมใ่ชแ้ลว้ 
ซึ$งไดร้บัอนุญาตใหป้ระกอบกจิการ
ถูกตอ้งตามกฎหมาย 

5.3 ระบบระบายนํ�าเสยีตอ้งแยกออกจากระบบระบายนํ�าฝนโดยเดด็ขาดและท่อระบายนํ�า
เสยีตอ้งเป็นระบบท่อปิด มขีนาดเสน้ผ่าศนูยก์ลางท่อไมน้่อยกว่า J.kJ เมตร 

� ระบบระบายนํ�าเสยีแยกจากระบบระบาย
นํ�าฝน และท่อระบายนํ�าเสยีเป็นระบบ
ท่อปิดมขีนาดเสน้ผ่าศนูยก์ลางท่อ
มากกว่าJ.kJเมตร 

5.4 ระบบตรวจตดิตามวดัผลคุณภาพนํ�าต่อเนื$องแบบอตัโนมตั ิณ  
 จุดระบายนํ�าทิ�งที$ผ่านการบาํบดัแลว้ 

� มรีะบบตรวจตดิตามวดัผลคุณภาพนํ�า
ต่อเนื$อง 

5.5 ตดิตั �งเครื$องวดัและบนัทกึอตัราการไหลของนํ�าเสยี 
 (หากมกีารบาํบดันํ�าเสยีเกนิกว่ารอ้ยละ lJ ของความสามารถใน การบาํบดันํ�าเสยีที$มี
อยู่เดมิใหป้รบัปรุงหรอืขยายระบบบาํบดันํ�า เสยีขึ�นใหม ่

� ตดิตั �งเครื$องวดัและบนัทกึอตัราการไหล
ของนํ�าเสยี 

6. ระบบสื
อสารโทรคมนาคม 
6.1 ตอ้งจดัใหม้รีะบบสื$อสารและเครอืขา่ยที$รองรบัระบบ Video Conferenceและเชื$อมต่อ

ขอ้มลูไปยงัศนูยป์ฏบิตักิารของ กนอ. ไดต้ลอดเวลา 
� มรีะบบ Video Conference รองรบั

ภายในพื�นที$ 
7. ระบบไฟฟ้า 

7.1 สายไฟฟ้าและอุปกรณ์เกี$ยวกบัไฟฟ้าทุกชนิดที$ใชต้อ้มคีุณสมบตั ิ
ตามมาตรฐานผลติภณัฑอุ์ตสาหกรรม (มอก.) 

� เป็นสายไฟที$ผ่านมาตรฐาน มอก. 

7.2 ใหนํ้าระบบจดัการพลงังานมาใชส้าํหรบัระบบสาธารณูปดภคในนิคมอุตสาหกรรมและ
อาคารส่วนกลาง รวมทั �งใชพ้ลงังานทดแทน (Renewable Energy) เป็นทางเลอืกเสรมิ
พลงังานหลกั 

� นําพลงังานไฟฟ้าจาก Solar cell มาใช ้
ตดิตั �งบนหลงัคาอาคารสาํนกังานและ 
หลงัคาโรงประกอบ(Assembly shop) 

8. ระบบดบัเพลิงและระบบป้องกนัอบุติัภยั 
8.1 หวัดบัเพลงิเป็บแบบเปียก � 336 Units 
8.2 หวัดบัเพลงิตอ้งมขีนาดไมน้่อยกว่า YJJ มลิเิมตร � 336 Units 
8.3 ระยะห่างระหว่างท่อดบัเพลงิแต่ละหวัตอ้งไมเ่กนิ Y`J เมตร � ระยะห่างไมเ่กนิ 64 เมตร 
8.4 ระบบส่งนํ�าดบัเพลงิตอ้งมคีวามเหมาะสมและมแีรงดนันํ�าปลายท่อไมน้่อย 

กว่า 1.5 กโิลกรมัต่อตารางเซนตเิมตร 
� 10.40 kg /cm3 (148 psi) 

8.5  จดัรถดบัเพลงิมคีุณสมบตัติามมาตรฐาน NFPA 1901 standard for   
  Automotive Fire Apparatus 

- เป็นรถดบัเพลงิที$ส ั $งประกอบจากบรษิทั 
เชส จาํนวน 2 คนั 

9 ระบบการจดัการกากอตุสาหกรรม มลูฝอย และสิ
งปฎิกลู 
9.1 การคาํนวณปรมิาณกากอุตสาหกรรม มลูฝอย ใหค้ดิคาํนวณอตัราการเกดิ 

กากอุตสาหกรรมในเขตอุตสาหกรรมจาํนวน Y` กก.ต่อไร่ต่อวนั ความหนาแน่นเท่ากบั 
J.YX กก./ลติร 

 

 ไมม่ขียะมลูฝอย เนื$องจากทางบา้นโพธิ ~
นําไปทาํก๊าซชวีภาพ และสิ$งปฏกิลูส่ง
เขา้ระบบบาํบดันํ�าเสยี 
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9.2 ในกรณทีี$มขีอ้มลูปรมิาณกากาอุตสาหกรรม มลูฝอย และสิ$งปฏกิลูที$เกดิขึ�นจรงิ 
สามารถคาํนวณจากขอ้มลูดงักล่าวใหเ้หมาะสมกบัประเภทของกจิการในนคิม 

� มกีารจดัเกบ็และส่งกาํจดักาก
อุตสาหกรรมที$เกดิขึ�นจรงิ เป็นรายวนั 

9.3 ใหใ้ชบ้รกิารการจดัการกาก จากผูร้บับรกิารกาํจดัที$ไดร้บัอนุญาตจากหน่วยราชการ � ส่งผ่านบรษิทั ผูท้ี$ไดร้บัอนุญาตําจดักาก
อุตสาหกรรม 

9.4  หากประสงคจ์ะสรา้งระบบกาํจดักากอุตสาหกรรมขึ�นเองตอ้งใชเ้ทคโนโลยทีี$เหมาะสม
กบัประเภทของกจิการ 

� มกีารนําเทคโนโลยดีา้นสิ$งแวดลอ้มมาใช้
สอดคลอ้งกบักากของเสยีจากการผลติ
รถยนต์ เช่น ตะกอนส ีนํ�าเสยี เป็นตน้ 
 

10 ระบบติดตามตรวจสอบมลพิษและคณุภาพสิ
งแวดล้อม   
10.1 การว่าจา้งบุคคลที$สามหรอืหน่วยงานกลาง (Third Party) ที$ไดร้บัความเหน็ชอบจาก

หน่วยงานราชการที$เกี$ยวขอ้งเป็นผูด้าํเนินการการตดิตามผลการปฏบิตัติามมาตรการป้
งอกนัและลดผลกระทบสิ$งแวดลอ้ม 

� มกีารว่าจา้งบุคคลที$สาม คอื 
บรษิทัเทคนิคสิ$งแวดลอ้มไทย 

11 ระบบรกัษาความปลอดภยั 
11.1 กําหนดขอบเขตพื�นที$รกัษาความปลอดภยัใหแ้น่ชดัว่าพื�นที$ใดเป็นพื�นที$หวงหา้มเพื$อ

สะดวกในการควบคุม ดแูลการเขา้-ออกของบุคคลและยานพาหนะ  
     

� มกีารตรวจสอบบุคคล และยานพาหนะ 
ก่อนเขา้พื�นที$ควบคุมทุกครั �ง 

11.2 แสดงแนวเขตหรอือาณาเขตโดยรอบนิคมอุตสาหกรรม ตลอดจนประตูร ั �วหรอืประตูเขา้-
ออกและตอ้งจดัใหม้กีารดแูลสิ$งแสดงแนวเขตและประตูดงักล่าวใหอ้ยู่ในสภาพที$ใชง้าน
ไดต้ามปกต ิ

� มรี ั �วแสดงแนวเขตโดยรอบพื�นที$ 

11.3 ใหม้แีสงสว่างที$เพยีงพอในพื�นที$ เช่น บรเิวณถนน ทางเขา้-ออก และบรเิวณอื$นที$มี
ความเสี$ยงภยั     

� มไีฟแสงสว่างเพยีงพอตามพื�นที$ 

11.4 ตดิกลอ้งโทรศศัน์วงจรปิด (CCTV) ที$ควบคุมไดจ้ากระยะไกล 
สามารถบนัทกึภาพไดต้ลอดเวลา และเรยีกดขูอ้มลูยอ้นหลงัไดไ้มน้่อยกว่า 30 วนั
       

� CCTV ครอบคลุมพื�นที$โรงงาน 
บนัทกึภาพ 24 ชั $วโมง เรยีกดยูอ้นหลงั
ไดไ้มน้่อยกว่า LJ วนั 

11.5 ควรจดัใหม้ผีูร้บัผดิชอบในการควบคุม และดแูลตรวจสอบกลอ้งวงจรและระบบเตอืนภยั
ใหอ้ยูใ้นสภาพการใชง้านไดต้ลอดเวลา  

� มเีจา้หน้าที$ควบคุม 24 ชม. 

11.6 ใหม้เีจา้หน้าที$รกัษาความปลอดภยั � มเีจา้หน้าที$รกัษาความปลอดภยัตลอด 
24 ชั $วโมง 

12 การจดัสรรพื(นที
นิคมอตุสาหกรรม 
12.1 พื�นที$สเีขยีวและพื�นที$แนวกนัชนเชงินเิวศ (ECO-Belt) 
 

� ม ีECO Forest Zone และมสีนามหญา้
สวนหย่อม 

12.2 มพีื�นที$เกนิกว่า YJJJ ไร่ แต่ไมเ่กนิ LJJJ ไร่ ใหม้พีื�นที$ระบบสาธารณูปโภคสิ$งอํานวย
ความสะดวก พื�นที$สเีขยีวและพื�นที$แนวกนัชนเชงินิเวศ (ECO-Belt)ไมน้่อยกว่ารอ้ยละ 
kJ ของจาํนวนพื�นที$ทั �งหมดแต่ทั �งนี�จะตอ้งไมน้่อยกว่า k`J ไร่ โดยมพีื�นที$แนวกนัชน
เชงินิเวศ รอบพื�นที$นิคมอุตสาหกรรมกว่างไมน้่อยกว่า YJ.JJ เมตร 

 

- 25 เปอรเ์ซนต์ ของ1600 ไร่  = 400 ไร่ 
เฟส 1 = 175 ไร่. 
เฟส 2 = 327 ไร่  
รวม = 502 ไร่ 

12.3 จดัใหม้ตีน้ไมห้รอืพชืที$ใชส้าํหรบัปลกูโดยอย่างน้อยตอ้งมคีุณสมบตัทิี$เหมาะสมกบั
ทอ้งถิ$นหรอืพรรณไมข้องทอ้งถิ$นเดมิหรอืมคีุณสมบตัใินการดดูซบัมลพษิต่างๆ ไดด้ ี

� มกีารนําพรรณไมท้อ้งถิ$นมาเพาะในศนูย์
การเรยีนรูเ้ชงินิเวศ 
 

12.4 กรณมีพีื�นที$เกนิกว่า YJJJ ไร่ แต่ไมเ่กนิ LJJJ ไร่ ตอ้งจดัใหม้พีื�นที$จอดรถไมน้่อยกว่า 
` ไร่ 
 

� ปจัจุบนัพื�นที$จอดรถปจัจุบนัเกนิกว่า 5 
ไร่  
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