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บทคดัย่อ 
 

 ปจัจุบนั รฐับาลได้กําหนดยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี รวมทั 4งนโยบายในการพฒันาเชงิพื4นที� โดยมี
เป้าหมายที�จะพฒันาพื4นที�ในภาคตะวนัออกทั 4งหมด 3 จงัหวดั อนัไดแ้ก่ จงัหวดัฉะเชงิเทรา ชลบุร ีและระยอง 
ให้เป็นพื4นที�อุตสาหกรรมหลกัของประเทศ ซึ�งมโีครงการลงทุนและพฒันาโครงสรา้งพื4นฐานที�สําคญั ได้แก่ 
การพฒันาสนามบนินานาชาตอิู่ตะเภา ใหเ้ป็นเมอืงการบนิภาคตะวนัออก (Eastern Airport City) เตรยีมรบั
ผูโ้ดยสาร 15,300,600 ลา้นคนในอนาคต,พฒันา 3 ท่าเรอืนํ4าลกึ ไดแ้ก่ ท่าเรอืแหลมฉบงัระยะที� 3, ท่าเรอื
มาบตาพุดและสตัหบี,รถไฟความเรว็สูงเชื�อมต่อ 3 สนามบนิ เป็นต้น รวมทั 4งได้ ประกาศให้พื4นที�จงัหวดั
ฉะเชงิเทรา ชลบุร ีและระยอง เป็นเขตพฒันาพเิศษภาคตะวนัออก (Eastern Economic Corridor หรอื 
EEC) และกําหนดเขตส่งเสรมิเศรษฐกจิพเิศษขึ4น เพื�อพฒันาและส่งเสรมิอุตสาหกรรมเป้าหมายพเิศษเพื�อ
ส่งเสรมิใหเ้กดิกจิการที�เกี�ยวเนื�องหรอืเป็นประโยชน์ต่อการพฒันาและส่งเสรมิอุตสาหกรรมเป้าหมายพเิศษ 
โดยอาจรวมถงึอุตสาหกรรมบรกิาร อุตสาหกรรมท่องเที�ยวและการจดัประชุม หรอือุตสาหกรรมอื�นใดดว้ยก็
ได้ โดยร่างพระราชบัญญัติเขตพฒันาพิเศษภาคตะวันออก ได้กําหนดอุตสาหกรรมเป้าหมายพิเศษที�
เกี�ยวขอ้ง ไดแ้ก่ ยานยนตส์มยัใหม ่ซึ�งเป็นกลุ่มอุตสาหกรรมที�จะช่วยขบัเคลื�อน เศรษฐกจิเพื�ออนาคต (New 
Engine of Growth) และเพิ�มขดีความสามารถในการแข่งขนัของประเทศโดยภาพรวม 
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บทที� 1 
ที�มาและวตัถปุระสงค ์

1.1 ข้อมลูพื�นฐานนิคมอตุสาหกรรมเกตเวย ์ซิตี� 
นิคมอุตสาหกรรม เกตเวย ์ซติี4 ถูกก่อตั 4งขึ4นในปี 2533 มบีรษิทั เอม็ ด ีเอก็ซ ์จาํกดั (มหาชน) เป็นผูพ้ฒันา
นิคม ตั 4งอยูก่โิลเมตร 20 เลขที� 215 หมู ่7 ทางหลวงหมายเลข 331 (ฉะเชงิเทรา-สตัหบี) ตําบลหวัสาํโรง 
อําเภอแปลงยาว จงัหวดัฉะเชงิเทรา มเีนื4อที�ทั 4งหมด 5,153 ไร ่เสน้ทางคมนาคมหลกัคอืทางหลวง 304 และ 
331 เชื�อมต่อจดุสาํคญัในดา้นอุตสาหกรรม 
- กรงุเทพ \] กโิลเมตร   - สนามบนิสุวรรณภูม ิ_` กโิลเมตร 
- สนามบนิดอนเมอืง a]` กโิลเมตร - จงัหวดัฉะเชงิเทรา b` กโิลเมตร 
- สนามบนิอู่ตะเภา aa` กโิลเมตร - พทัยา a`` กโิลเมตร 
- ท่าเรอืแหลมฉบงั \_ กโิลเมตร  - ท่าเรอืมาบตาพุด ab` กโิลเมตร 
- ท่าเรอืคลองเตย a`c กโิลเมตร 

 
รปูที� 1 ที�ตั 4งนิคมอุตสาหกรรม เกตเวย ์ซติี4 ฉะเชงิเทรา (ที�มา: กนอ.) 
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1.2 วตัถปุระสงคใ์นการขอจดัตั �งเขตเศรษฐกิจพิเศษ 
รองรบัอตุสาหกรรมเป้าหมาย (กิจการอตุสาหกรรม) 
นิคมอุตสาหกรรม เกตเวย ์ซติี4มแีนวคดิที�จะพฒันาพื4นที�บางส่วนเพื�อประกอบอุตสาหกรรมซึ�งสอดคลอ้งกบั
แนวนโยบายอุตสาหกรรมเป้าหมายที�มกีารใชเ้ทคโนโลยขีั 4นสงู มกีารสรา้งนวตักรรม และเป็นมติรกบั
สิ�งแวดลอ้ม ภายใตแ้นวนโยบายของรฐับาลต่างๆ ไดแ้ก่ 

• พระราชบญัญตัสิ่งเสรมิการลงทุน 
• พระราชบญัญตัเิขตพฒันาพเิศษภาคตะวนัออก 
• คณะกรรมการนโยบายเขตพฒันาพเิศษภาคตะวนัออก 

ทั 4งนี4กจิการอุตสาหกรรมเป้าหมายสาํคญัในพื4นที�ที�ขอจดัตั 4งคอื อุตสาหกรรมยานยนตส์มยัใหม ่(Next 
Generation Automotive) ซึ�งเป็นหนึ�งในอุตสาหกรรมเป้าหมาย (S-Curve) ซึ�งจะก่อใหเ้กดิการจา้งงานใน
ภมูภิาค การกระจายรายได ้และช่วยสรา้งอุตสาหกรรมสนบัสนุนในภมูภิาคและก่อใหเ้กดิการพฒันาอยา่ง
ยั �งยนืต่อไป 
 

 
แผนภาพ 10 อุตสาหกรรมเป้าหมาย (ที�มา: กระทรวงอุตสาหกรรม) 
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บทที� 2 
ความเป็นไปได้ในการดาํเนินการ 

 
ปจัจบุนันิคมอุตสาหกรรมเกตเวย ์ซติี4 มฐีานะเป็นนิคมภายใตก้ารกํากบัดแูลของ กนอ. บรษิทั เอม็ ด ีเอ๊กซ ์
แบ่งพื4นที�ภายในนิคมฯออกเป็น 3 เขตหลกัๆ ไดแ้ก่ 1) เขตอุตสาหกรรมส่งออก 2) เขตอุตสาหกรรมทั �วไป 
และ 3) เขตชุมชนและสาธารณูปโภคอื�นๆ และจดัใหม้สีิ�งอํานวยความสะดวกภายในพื4นที� เช่น ระบบ
ปรบัปรงุคุณภาพนํ4า ระบบบําบดันํ4าเสยี ระบบไฟฟ้า ที�ทําการศุลกากร ศูนยธ์ุรกจิและอื�นๆ ซึ�งการจดัสรร
ที�ดนิภายในนิคมฯ มดีงันี4 
 
ตาราง: แผนการจดัสรรที�ดนิรวมของนิคมอุตสาหกรรม เกตเวย ์ณ เวลาที�ทาํการศกึษาผลกระทบ 

Land Allocation Area (Rai) 
Industrial 4,300 
Road / Drainage 760 
Power substation 30 
Telecommunication 1 
Wastewater treatment 90 
Incinerator and sanitary landfill 28 
Water treatment 40 
Residential / Commercial / Reserved / Recreation 761 
Total 6,000 
Reservoir 900 
Grand total 6,900 
(แผนผงัการใชพ้ื4นที�ของนิคมฯสามารถดไูดใ้นรายงานการศกึษาผลกระทบสิ�งแวดลอ้มฯ บทที� 2 หน้า 2-3) 
 
ตาราง: การจดัสรรที�พื4นที�ในปจัจบุนั (ที�มา: กนอ.) 

Land Allocation Area (Rai) 
Industrial 3,358 
Free zone 433 
Residential / Commercial 156 
Infrastructure 1,201 
Public waterway 248 
Grand total 5,153 
 



6 

 

แผนภาพแสดงการใช้พื�นที�นิคมฯเกตเวย ์ ซิตี� 
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2.1 พื�นที�ขอจดัตั �งเขตส่งเสริมเศรษฐกิจพิเศษ 
บรษิทั เอม็ ด ีเอก็ซ ์จาํกดั (มหาชน) มคีวามประสงคจ์ะจดัสรรพื4นที�บางส่วนภายในนิคมอุตสาหกรรมเกต
เวย ์ซติี4 ฉะเชงิเทรา จาํนวน 625 ไร ่ซึ�งตั 4งอยูเ่ลขที� 74 หมู ่9 นิคมอุตสาหกรรมเกตเวย ์ต.หวัสาํโรง อ.แปลง
ยาว จ.ฉะเชงิเทรา สาํหรบัรองรบัการประกอบอุตสาหกรรมยานยนตท์นัสมยั ซึ�งปจัจบุนัประกอบกจิการโดย 
บริษทั โตโยต้า มอเตอร ์ประเทศไทย จาํกดั ใชผ้ลติรถยนตน์ั �ง มกีําลงัการผลติปีละประมาณ 300,000 
คนั ซึ�งแนวโน้มที�จะถูกต่อยอดไปสู่การผลติยานยนตไ์ฟฟ้าซึ�งเป็นหนึ�งในอุตสาหกรรม S-Curve 

นิคมอตุสาหกรรมเกตเวย ์ซิตี� 

 
 
2.2 ความเป็นไปได้ของโครงการลงทุน 
ผูป้ระกอบการในพื�นที�มีความพยายามที�จะมุ่งสู่อตุสาหกรรมยานยนตส์มยัใหม่  
จงัหวดัฉะเชงิเทราเป็นฐานการผลติที�สาํคญัของผูป้ระกอบการในพื4นที�ที�ขอจดัตั 4ง โดยที�ผ่านมามโีครงการ
ลงทุนหลายโครงการที�มุง่เน้นการใชเ้ทคโนโลยใีหม่ๆ ในการปรบัปรงุผลติภณัฑแ์ละกรรมวธิกีารผลติ  
 
 
2.2.1 โครงการที�ริเริ�มแล้ว 

• การผลติรถยนตไ์ฟฟ้าแบบผสม (Hybrid Electric Vehicle) ดว้ยมุง่หวงัที�จะใหร้ถยนตไ์ฮบรดิ
เป็นรากฐานสําคญัในการขบัเคลื�อนประเทศไทยไปสู่การใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าอย่างเตม็รปูแบบ 

• การผลติแบตเตอรี�รถยนตไ์ฟฟ้า เพื�อใชเ้ป็นรากฐานในการผลติชิ4นส่วนสําคญัและต่อยอดไปสู่
แบตเตอรี�รถยนตไ์ฟฟ้าที�ใชเ้ทคโนโลยทีี�สงูขึ4น 
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• จงัหวดัฉะเชงิเทราเป็นฐานการผลติที�สาํคญัที�สุดของบรษิทัฯ ที�ผ่านมามโีครงการลงทุนหลาย
โครงการในพื4นที�ที�มุง่เน้นการใชเ้ทคโนโลยใีหม่ๆ ในการปรบัปรงุผลติภณัฑแ์ละกรรมวธิกีาร
ผลติ ในช่วง 10 ปีที�ผ่านมามยีอดการลงทุนตามแผนการลงทุนคดิแบบสะสมเกอืบ 1 แสนลา้น
บาท ยกตวัอยา่ง โครงการสําคญั 

• การผลติรถยนตป์ระหยดัพลงังานมาตรฐานสากล รุ่นที� 1 และ รุน่ที� 2 (Eco-car) ซึ�งนบัว่าเป็น 
“Production champion” ของประเทศไทย ตวัที�สองต่อจากรถยนตก์ระบะ บรษิทัฯไดล้งทุนไป
แลว้ในโครงการที� 1 เป็นจาํนวนเงนิ 9,800 ลา้นบาท สามารถพฒันารถยนตท์ี�ไดม้าตรฐาน
ดา้นการประหยดัพลงังานและดา้นความปลอดภยั บรษิทัฯมแีผนจะเริ�มลงทุนในโครงการที� 2 
ภายในปี 2019 ซึ�งคาดว่าจะมกีารลงทุนเพิ�มเตมิ ซึ�งในอนาคตบรษิทัฯจะพจิารณานํา
เทคโนโลยไีฟฟ้าเขา้มาใชก้บัรถยนตป์ระเภทนี4 

 
2.2.2 โครงการลงทุนเพิ�มเติม / อยู่ระหว่างการพิจารณา 

• การต่อยอดการผลติรถยนต์ไฟฟ้าแบบผสม (Hybrid Electric Vehicle: HEV) เพิ�มเตมิใน

รถยนต ์Segment ต่างๆในอนาคต 

• โครงการ “แบตเตอรี� Rebuilt Reuse Recycle” หรอื “3Rs” ซึ�งคาดว่าจะเริ�มดําเนินการไดร้าว
กลางปี 2562 มวีตัถุประสงคเ์พื�อสนบัสนุนการผลติและการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าในประเทศ โดย
การจดัการกบัปรมิาณแบตเตอรี�ใชแ้ลว้ที�มแีนวโน้มเพิ�มขึ4นเรื�อยๆ โดยการนําส่วนที�ใชไ้ด้
กลบัมาใชใ้หม ่ทั 4งใชเ้ป็นแบตเตอรี�รถยนตแ์ละใชเ้ป็น Energy Storage สาํหรบัส่วนที�ไม่
สามารถนํากลบัมาใชง้านไดก้จ็ะนําเขา้กระบวนการ Recycle ต่อไป นยัสาํคญัที�เกดิขึ4น ไดแ้ก่ 

 ยดือายกุารใชง้านแบตเตอรี�ไฟฟ้า 
 รกัษาทรพัยากรในการทาํแบตเตอรี� เช่น แรธ่าตุสาํคญัต่างๆ 
 กําหนดราคาแบตเตอรี�ไฟฟ้าเพื�อส่งเสรมิการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้า 
 ความเชื�อมั �นของผูบ้รโิภคในการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้า 

ประมาณการณ์กรอบเวลา ระยะที� 1 (2562) ระยะที� 2 (2563…) 

กจิกรรม Reuse & Recycle Rebuilt 

รายละเอยีด กระบวนการ “Simple 
measurement” เพื�อคดัแยก
แบตเตอรี�ตามประสทิธภิาพ 

กระบวนการ “Full 
measurement” และการนํา 

module แบตเตอรี�มาประกอบ
เป็น Battery Pack 

หมายเหตุ: แผนการลงทุนในกจิการอาจมกีารเปลี�ยนแปลงในอนาคต จากโครงการลงทุนที�ผ่านมา
ผูป้ระกอบการสามารถลงทุนจากกําไรสะสม (Retained Earnings)  
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• โครงการผลติรถยนตส์มยัใหม ่(Next Generation Automotive) ชนิดอื�นๆ ปจัจุบนัอยูร่ะหว่าง
การพจิารณาวางแผนการลงทุน เลอืกพื4นที�ลงทุนในจงัหวดัฉะเชงิเทรา และยื�นขอรบัการ
ส่งเสรมิจากสํานกังานคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุนภายในปี 25611 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
1 ประกาศคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุน ที� 5/2560 เรื�องนโยบายส่งเสรมิการลงทุนการผลติรถยนต์ไฟฟ้า ชิ4นสว่น และอุปกรณ์ 
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บทที� 3 
ประโยชน์ที�คาดว่าจะได้รบัจากการกาํหนดเขตส่งเสริมเศรษฐกิจพิเศษ 

 
ประโยชน์ที�คาดว่าจะไดร้บัจากการกําหนดใหพ้ื4นที�จาํนวน 625 ไรซ่ึ�งประกอบอุตสาหกรรมโดยบรษิทั       
โตโยตา้ มอเตอร ์ประเทศไทย เป็นเขตส่งเสรมิเศรษฐกจิพเิศษเพื�อรองรบักจิการอุตสาหกรรมเป้าหมาย 

3.1 การพฒันาอตุสาหกรรมยานยนตส์มยัใหม่ (Next Generation Automotive)2 
• พื4นที�จะถูกใชเ้ป็นรากฐานในการสนับสนุนนโยบายการผลติรถยนตไ์ฟฟ้าของรฐับาล เริ�ม

ดาํเนินการผลติรถยนตไ์ฟฟ้าแบบผสม (HEV) และแบตเตอรี�ไฟฟ้าในพื4นที�ฯ เพื�อต่อยอดให้
เกดิการผลติชิ4นส่วนสําคญัของรถยนตไ์ฟฟ้าในอนาคต 

• ผูป้ระกอบการอยู่ระหว่างพจิารณาการลงทุนเพิ�มเตมิตามทศิทางที�รฐับาลวางไว ้ทั 4งในส่วนที�
เป็นตวัรถยนต ์(รถยนตไ์ฟฟ้าแบบเสยีบปลั �ก PHV และ รถยนตไ์ฟฟ้า BEV) และในส่วนที�
เป็นชิ4นส่วนสาํคญัอื�นๆ เช่น แบตเตอรี� Li-ion มอเตอรไ์ฟฟ้า เป็นตน้3 

  
3.2 การพฒันาอตุสาหกรรมเกี�ยวเนื�อง 

• ผูป้ระกอบการมแีผนที�จะลงทุนกจิการจดัการแบตเตอรี�ใชแ้ลว้ เพื�อรองรบัการใชร้ถยนต์
ไฟฟ้าที�เตบิโตขึ4นในอนาคต หรอื โครงการ Rebuilt Reuse Recycle (3Rs) ซึ�งเป็น
กระบวนการนําแบตเตอรี�รถยนตไ์ฟฟ้าใชแ้ลว้ในประเทศกลบัมาใชใ้หมห่รอื Recycle ใน
ประเทศซึ�งถอืว่าเป็นเทคโนโลยใีหมใ่นประเทศไทย 
 

3.3 ประโยชน์อื�นๆต่ออตุสาหกรรมโดยรวม 
• ขยายธุรกจิใน Supply chain ของอุตสาหกรรมยานยนตโ์ดยเฉพาะการทํา Component 

parts ของชิ4นส่วนสําคญัที�ไดม้าตรฐานโลก 
• ส่งเสรมิการใชเ้ทคโนโลยกีารผลติที�มปีระสทิธภิาพและความแมน่ยาํสงู 

 
3.4 ประโยชน์ด้านชุมชนสมัพนัธใ์นพื�นที� 

• โตโยต้าธรุกิจชุมชนพฒัน์ 
ดาํเนินกจิกรรมที�มวีตัถุประสงคใ์นการเสรมิสรา้งความมั �นคงของเศรษฐกจิฐานราก ไดแ้ก่
การพฒันาศกัยภาพของผูป้ระกอบการขนาดกลางและขนาดยอ่ม กลุ่มโอทอป ใหส้ามารถ
ดาํเนินธุรกจิไดอ้ยา่งมอือาชพี สามารถพึ�งพาตนเองอยา่งยั �งยนื โดยนํานวตักรรมของโต
โยตา้ ไดแ้ก่ ระบบการผลติแบบโตโยตา้ (Kaizen) และหลกัปรชัญาต่างๆ ส่งมอบสู่

                                                           

2 ปจัจุบนัผูป้ระกอบการมโีครงการผลติรถยนตไ์ฟฟ้าแบบผสม (HEV) และแบตเตอรี�ไฟฟ้าซึ�งไดร้บัการสง่เสรมิจาก
คณะกรรมการสง่เสรมิการลงทุนดว้ยแผนการลงทุนประมาณ 20,000 ลา้นบาท เริ�มดาํเนินการมาตั 4งแต่ตน้ปี พ.ศ.2561 
3 ทั 4งนี4ผูป้ระกอบการอยู่ระหว่างพจิารณาแผนการลงทุน พื4นที�ลงทนุอาจเปลี�ยนแปลงไดใ้นจงัหวดัฉะเชงิเทรา และยื�นขอ
สง่เสรมิจากคณะกรรมการสง่เสรมิการลงทุนต่อไป 
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ผูป้ระกอบการโดยเขา้รว่มดําเนินงานในทุกขั 4นตอน เพื�อใหม้ั �นใจว่า ธุรกจิสามารถเขา้ใจถงึ
วธิกีารปรบัปรงุธุรกจิและสรา้งผลกําไรสามารถทาํการพฒันาต่อไดด้ว้ยตนเอง ตลอดจน
สามารถพฒันาเป็นศูนยก์ารเรยีนรูถ่้ายทอดหลกัการปรบัปรงุธุรกจิสู่ธุรกจิอื�นๆในพื4นที�ต่อไป 

 
• โรงสีข้าวรชัมงคล 

บรษิทั ขา้วรชัมงคล จาํกดั ก่อตั 4งขึ4นตามแนวพระราชดํารขิองในหลวงรชักาลที� 9 ที�
พระราชทานใหแ้ก่บรษิทั โตโยตา้ มอเตอร ์ประเทศไทย จาํกดั เพื�อช่วยเหลอืชาวนา ดว้ย
การรบัซื4อขา้วเปลอืกราคาสูง นํามาสแีละจาํหน่ายในราคาที�เหมาะสมแก่ผูบ้รโิภค จาํหน่าย
ผลพลอยไดจ้ากการสขีา้วแก่เกษตรกรเลี4ยงสตัวใ์นราคาที�ตํ�ากว่าตลาด พรอ้มพระราชทาน
พระราชทรพัยส์่วนพระองคเ์ป็นทุนก่อตั 4งและพระราชทานนาม “บรษิทั ขา้วรชัมงคล จาํกดั” 
โดยเริ�มดาํเนินกจิการตั 4งแต่ กนัยายน พ.ศ. 2542 เป็นต้นมา โดยมวีตัถุประสงคห์ลกั ไดแ้ก่ 

- พฒันาคุณภาพชวีติเกษตรกรและชุมชนใกลเ้คยีง 
- รบัซื4อขา้วเปลอืกจากชาวนาและสหกรณ์ชุมชนในราคายุตธิรรม 
- จาํหน่ายขา้วสารราคาที�เหมาะสมแก่ผูบ้รโิภค 
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บทที� 4 
ความพร้อมของพื�นที� ประเภทอตุสาหกรรมหรือกิจการที�จะส่งเสริม 

 
4.1 รายละเอียดพื�นที� 
พื4นที�ที�ขอจดัตั 4งเขตส่งเสรมิเศรษฐกจิพเิศษเพื�อกจิการอุตสาหกรรมมขีนาด 625 ไร ่อยูใ่นเขตอุตสาหกรรม
ทั �วไป ปจัจบุนัพื4นที� 90% ถูกใชเ้ป็นฐานการผลติรถยนตน์ั �งโดย บรษิทั โตโยต้า มอเตอร ์ประเทศไทย จาํกดั 
ปจัจบุนัมกีําลงัการผลติประมาณ 300,000 คนัต่อปี และจะต่อยอดไปสู่การเป็นฐานการผลติยานยนตไ์ฟฟ้า 

 
ภาพแสดงการใชป้ระโยชน์พื4นที�ขอจดัตั 4งเขตเศรษฐกจิพเิศษ 

 
“PA” (Plant Administrative)  หมายถงึ สว่นงานบรหิารโรงงาน 
“A” (Assembly Shop)  หมายถงึ กระบวนการประกอบชิ4นสว่นรถยนต ์
“W”  (Welding Shop)   หมายถงึ กระบวนการเชื�อมประกอบชิ4นสว่นโลหะ 
“T”  (Painting Shop)   หมายถงึ กระบวนการทาํสรีถยนต ์
“R”  (Resin Shop)   หมายถงึ กระบวนการฉีดขึ4นรปูชิ4นสว่นพลาสตกิ 
“P”  (Press Shop)   หมายถงึ กระบวนการป ั �มขึ4นรปูชิ4นสว่นโลหะ 
“K”  (Unit Shop)  หมายถงึ กระบวนการประกอบชิ4นสว่นช่วงล่างรถยนต ์
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\.] การใช้ประโยชน์จากที�ดิน 
ตารางแสดงการจดัสรรที�ดนิเชงิพื4นที�จดัตั 4งเขตส่งเสรมิ 
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ปจัจบุนัพื4นที�ที�ขอจดัตั 4งเป็นเขตเศรษฐกจิพเิศษเพื�อกจิการอุตสาหกรรมไดม้กีารประกอบ
อุตสาหกรรมผลติรถยนตซ์ึ�งมจีา้งงานไทยราว 4,650 คน ผูเ้ชี�ยวชาญต่างประเทศ (ญี�ปุน่) 11 คน โดยแบ่ง
พื4นที�ออกเป็นกระบวนการต่างๆในการผลติรถยนตด์งัแผนภาพ อยา่งไรกต็ามไมเ่ป็นอุปสรรคในการลงทุน
เพิ�มเตมิเพื�อรองรบัอุตสาหกรรมเป้าหมายในอนาคตของผูป้ระกอบการในพื4นที� เนื�องจากสามารถใชว้ธิกีาร
ปรบัปรงุสายการผลติโดยเพิ�มขั 4นตอนหรอืกระบวนการที�จาํเป็นเขา้ไปในสายการผลติเดมิที�มอียู ่ทั 4งยงั
สามารถปรบัลดเวลาที�ใชใ้นการผลติรถยนตห์นึ�งคนั (Takt time) เพื�อเพิ�มกําลงัการผลติตอบสนองต่อตลาด
ทั 4งในประเทศและส่งออก 
 
4.3 ความพร้อมด้านเทคโนโลยี (เทคโนโลยีเพื�อคณุภาพ) 

- ระบบป้องกนัความผิดพลาด: หนึ�งในเครื�องมอืตรวจสอบคุณภาพภายในขั 4นตอนการผลติ โดย
เน้นการยกระดบัการป้องกนัปญัหาจากการรบัรองโดยพนกังานในสายการผลติ สู่ระดบัของเครื�องจกัรซึ�งมี
โอกาสผดิพลาดตํ�ากว่า 

- ระบบหุ่นยนตแ์ขนกล (Servo Robot): ระบบควบคุมการเชื�อมโครงสรา้งตวัถงัดว้ยคอมพวิเตอร ์
เพื�อความแมน่ยาํสงูสุด อกีทั 4งยงัช่วยลดการใชพ้ลงังานไดอ้ยา่งเตม็ประสทิธภิาพ 

- ระบบชุบสีกนัสนิม (CATION E.D.P.): การชุบสกีนัสนิมดว้ยประจไุฟฟ้าซึ�งเป็นระบบยกชุบรถทั 4ง
คนัเพื�อใหท้ั �วถงึทุกพื4นผวิซึ�งสามารถป้องกนัสนิมทั 4งจากกรด และเกลอืไดอ้ยา่งเตม็ประสทิธภิาพ 

- ระบบพ่นสีด้วยแขนกลอจัฉริยะ: เทคนิคการพ่นสแีบบอตัโนมตัโิดยใชเ้ทคนิคการดงึประจลุบ
และประจบุวก เพื�อใหทุ้กอณูของเนื4อสเีขา้ถงึทุกจดุของตวัรถทาํใหเ้ฉดสทีี�ไดม้คีวามสมํ�าเสมอทั �วทั 4งคนั 
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4.4 ความต้องการสาธารณูปโภคของพื�นที�ที�ขอจดัตั �งเขตเศรษฐกิจพิเศษ 
 
 
ไฟฟ้า 
ความตอ้งการการใชไ้ฟฟ้าสูงสุด     26,450 กโิลวตัต ์
พลงังานไฟฟ้าที�ใช ้(กโิลวตัต ์ช.ม.)    6,273,778 หน่วย 
กระแสไฟฟ้าสงูสุดที�ใช ้      132.8 แอมป์ 
เครื�องกําเนิดไฟฟ้าที�มใีชใ้นโรงงาน   2,960 กโิลวตัต ์
ประปา 
นํ4าประปา       1,516 ลกูบาศกเ์มตร / วนั 
โทรศพัท ์
จาํนวนคู่สายโทรศพัท ์ สาํนกังาน   250 คู่สาย 

    โรงงาน    290 คู่สาย 
 
4.5 ระบบสาธารณูปโภค สิ�งอาํนวยความสะดวก และบริการตามกฎหมาย กนอ.  
นิคมอุตสาหกรรมเกตเวย ์ซติี4 ไดว้างระบบสาธารณูปโภคตลอดจนสิ�งอํานวยความสะดวกที�สอดคลอ้งกบั
มาตรฐานของ กนอ. ดงัที�ปรากฎในรายงานการศกึษาผลกระทบสิ�งแวดลอ้ม บทที� 2 และเพยีงพอกบัความ
จาํเป็นสาํหรบัพื4นที�ที�ขอจดัตั 4งเขตเศรษฐกจิพเิศษ 
 

4.5.1 ระบบป้องกนันํ4าท่วม (Flood Control) 
พื4นที�ของโครงการมรีะบบระบายนํ4าฝน (Storm water) ที�แยกออกจากระบบระบายนํ4าเสยี (Waste water) 
โดยที�นํ4าฝนจะถูกระบายลงสู่คลองวงัเดอืนทางทศิใตข้องโครงการ 
มาตรการป้องกนันํ4าท่วม เช่น การยกระดบัความสงูของพื4นที� (ความลาดชนั) ท่อระบาย คลองระบายใน
โครงการถูกอธบิายไวใ้นรายงานฯ หน้า 2-31 
 

4.5.2 ถนนและระบบระบายนํ4า (Road and Drainage) 
ระบบระบายนํ4าถูกออกแบบใหว้างขนานไปกบัถนน ดงันั 4นจงึถูกอธบิายควบคู่กนัในรายงานการศกึษาดงันี4 
ถนนที�ใชง้านภายในนิคมอุตสาหกรรม เกตเวย ์ถูกออกแบบใหเ้ป็น Asphaltic-concrete โดยแบ่งเป็น 

- ถนนสายหลกั (รวม 3,269 เมตร) มคีวามกวา้ง 50 เมตร ใชเ้ดนิรถได ้4 ช่องทางมคีลองระบายนํ4า
กวา้ง 5.5 เมตรทั 4งสองขา้งทาง 

- ถนนสายรอง (รวม 9,785 เมตร) แยกออกจากเสน้หลกัใชเ้ดนิรถ 2 ช่องทางหรอืมากกว่า มคีวาม
กวา้ง 30 – 39 เมตร ระบายนํ4าดว้ยระบบท่อมคีวามกวา้งเสน้ผ่าศูนยก์ลางประมาณ 2.5 เมตร 

- ถนนสาขา (รวม 8,192 เมตร) แยกออกจากถนนสายรอง เดนิรถ 2 ช่องทางมคีวามกวา้ง 20 – 28 
เมตร ระบายนํ4าดว้ยระบบท่อมคีวามกวา้งเสน้ผ่าศูนยก์ลางประมาณ 2.5 เมตร 

โรงงานโตโยต้า เกตเวย ์
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ระบบถนนและการระบายนํ4ามแีผนภาพประกอบในรายงานการศกึษาผลกระทบสิ�งแวดลอ้ม แผนภาพที� 2.8-
1 และ 2.8-2 
 

4.5.3 ระบบดบัเพลงิ 
หวัดบัเพลงิถูกวางตามแนวถนน จาํนวน 108 จดุ มรีะยะทางเฉลี�ยระหว่างหวัดบัเพลงิ 200 เมตร สามารถใช้
นํ4าจากหลายแหล่งกรณไีมเ่พยีงพอ แผนภาพแสดงตําแหน่งหวัดบัเพลงิอยูใ่นบทที� 2 แผนภาพที� 2.10 - 1 
 

4.5.4 ระบบประปา (Water Supply System) 
นํ4าที�ใชใ้นโครงการมาจาก 3 ที�มาหลกัๆ ไดแ้ก่ อ่างเกบ็นํ4า นํ4าจากระบบบาํบดั และ ระบบชลประทาน โดย
ปรมิาณการใชนํ้4าโดยประมาณตามรายงานการศกึษาฯอยูท่ี� 48,720 ลบ.ม.ต่อวนั รายละเอยีดการบรหิาร
จดัการนํ4าและการออกแบบระบบท่อถูกอธบิายไวใ้นรายงานการศกึษาหน้า 2-9 เป็นตน้ไป 
 

4.5.5 ระบบไฟฟ้า (Power Supply) 
คาดการณ์ความตอ้งการใชไ้ฟฟ้าของโครงการตามสมมตฐิานของ PEA อยูท่ี�ประมาณ 40 KVA / ไร ่
กําลงัไฟฟ้ารวมทั 4งสิ4นของโครงการจงึถูกออกแบบใหอ้ยู่ที� 200 MVA มกีารตดิตั 4งสายไฟ้สงู 24 เมตรเหนือ
พื4นดนิดว้ยเสาคอนกรตีสงู แผนผงัสถานีไฟยอ่ยในโครงการถูกอธบิายไวใ้นแผนภาพที� 2.3 – 1  
 

4.5.6 การจดัการนํ4าเสยีและกากอุตสาหกรรม 
ความสามารถในการจดัการนํ4าเสยีถูกออกแบบไวท้ี� 80% ของปรมิาณการใชนํ้4า ปรมิาณนํ4าเสยีและคุณภาพ
นํ4าถูกอธบิายไวใ้นตารางที� 2.5-1  2.5-2 และ 2.5-3 ในรายงานการศกึษาตามลําดบั การจดัการกากของเสยี
โดยหลกัการจะถูกเกบ็และขนยา้ยทนัท ีนอกจากนี4โครงการยงัมกีารเตรยีมพื4นที�สองแห่งภายในโครงการ
ทางดา้นทศิตะวนัออกและทศิใตข้องโครงการดว้ยเตาเผา 6 ตวัเพื�อรองรบัของเสยีที�เกดิขึ4น ระบบการกําจดั
ของเสยีถูกอธบิายไวใ้นรายงานการศกึษาบทที� 2 ขอ้ 2.6 เป็นตน้ไป 
 
นอกเหนือจากส่วนที�นิคมฯดาํเนินการ ผูป้ระกอบการในพื4นที�ยงัมมีาตรการจดัการของเสยีของตนที�นํามาใช้
ในการประกอบอุตสาหกรรม ดงันี4 
 

ประเภทของเสีย ปริมาณ วิธีการจดัการ 
กากของเสยี 

- Disposal/Incinerated waste 
- Recycle waste 

 
2,217,040 กก. 
33,000,200 กก. 

ส่งกําจดัโดยผูท้ี�ไดร้บัอนุญาตจาก
กรมโรงงานอุตสาหกรรม 

ของเสยีจากกระบวนการทําส ี
- ทนิเนอร ์
- ตะกอนส ี

 
176,840 กก. 
744,420 กก. 

ส่งกําจดัโดยผูท้ี�ไดร้บัอนุญาตจาก
กรมโรงงานอุตสาหกรรม 
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นํ4าเสยี 325,000 ลบม. บาํบดัโดยเคมชีวีภาพ (MBR) 92 
ลบม./ช.ม. 

ฝุน่ละออง/ไอเสยี (VOCs) 663 ตนั เผาดว้ยเตาเผาความรอ้นสงู RTO 
(850 องศา) 

 
4.6 เทคโนโลยีเพื�อสิ�งแวดล้อม 
ผูป้ระกอบการในพื4นที�ที�ขอจดัตั 4งเขตเศรษฐกจิพเิศษมคีวามตอ้งการที�จะต่อยอดเทคโนโลยเีพื�อสิ�งแวดลอ้มที�
สาํคญัตามมาตรฐานระดบัโลกมาใชใ้นพื4นที�โรงงาน เพื�อการรกัษาสิ�งแวดลอ้มเพิ�มเตมิจากสาธารณูปโภคที�
นิคมฯไดจ้ดัใหม้ซีึ�งสอดคลอ้งกบัมาตรฐานที� กนอ. วางไวอ้ยูแ่ลว้ ไดแ้ก่ 

• ระบบตรวจสอบการบําบดันํ4าเสยีออนไลน์ 
นํ4าเสยีที�เกดิขึ4นจะไดร้บัการบาํบดัทั 4งทางเคม ีชวีภาพและกายภาพ ส่งผลใหนํ้4าที�ไดร้บัการ
บาํบดัแลว้นั 4นมคีุณภาพสูงกว่ามาตรฐานถงึ ]`% และยงัสามารถนํานํ4าทที�บําบดัแลว้กลบัมา
ใชป้ระโยชน์ภายในโรงงานไดอ้กีดว้ย 

• ระบบเตาเผา RTO 
ระบบเตาเผา RTO (Regenerative Thermal Oxidizer) ช่วยทาํลายสารปนเปื4อนประเภท
ไฮโดรคารบ์อน ที�เป็นอนัตรายจากการพ่นสก่ีอนปล่อยออกสู่ภายนอกโรงงาน 

• ระบบพลงังานแสงอาทติย ์
การตดิตั 4งระบบพลงังานแสงอาทติย ์(Solar Cell System) หรอืแผงโซล่ารเ์ซลลเ์พื�อผลติ
ไฟฟ้าสาํหรบัใชใ้นสํานกังาน และขยายไปสู่การผลติไฟฟ้าเพื�อใชใ้นโรงงาน 

• ระบบการพ่นสสีตูรผสมนํ4า 
ใชเ้ทคโนโลยขีั 4นสงูโดยใชนํ้4าเป็นตวัทําละลาย (Waterborne Painting System) ซึ�งเป็นมติร
ต่อสิ�งแวดลอ้มเพราะสามารถลดสารประกอบอนิทรยีร์ะเหยที�มผีลกระทบต่อระบบการ
หายใจ 

 
สรปุ 

• พื4นที�ที�ขอจดัตั 4งฯปจัจบุนัสามารถรองรบัการขยายตวัของอุตสาหกรรมเป้าหมายทั 4งในแงก่ําลงัการ
ผลติและตวัผลติภณัฑท์ี�ใชเ้ทคโนโลยทีี�สงูขึ4น 

• นิคมเกตเวย ์ซติี4 มสีาธารณูปโภคและสิ�งอํานวยความสะดวกเพยีงพอกบัความตอ้งการในการดาํเนิน
กจิการดงักล่าวอยูแ่ลว้ ซึ�งเป็นไปตามมาตรฐานที� กนอ.กําหนด 
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บทที� 5 
แผนการแก้ไขปัญหาผลกระทบและมาตรการเยียวยา 

 
บริษทั เซ้าทอี์สทเ์อเชีย เทคโนโลยี จาํกดั ในฐานะผูไ้ดร้บัอนุญาตจากคณะกรรมการสิ�งแวดลอ้มแห่งชาต ิ
ภายใตม้าตรา 19 แห่ง พ.ร.บ.ส่งเสรมิและรกัษาคุณภาพสิ�งแวดลอ้มแห่งชาต ิพ.ศ. 2518 เป็นผูจ้ดัรายงาน
การศกึษามาตรการป้องกนั และแกไ้ขผลกระทบต่อคุณภาพสิ�งแวดลอ้มดงักล่าวของโครงการนิคม
อตุสาหกรรม เกตเวย ์ซิตี� ใหแ้ก่บริษทั เอม็ ดี เอก๊ซ์ จาํกดั 
 

การประเมนิผลกระทบดา้นสิ�งแวดลอ้มถูกบรรจอุยูใ่นบทที� 4 “Environmental Impact Assessment” 
ของรายงานการศกึษาฯ ซึ�งจดัทําทั 4งในระยะดําเนินการก่อสรา้งและระยะที�มกีารประกอบอุตสาหกรรม 
แบ่งเป็น 4 ดา้น ไดแ้ก่ 

• สิ�งแวดลอ้มดา้นกายภาพ ไดแ้ก่ คุณภาพอากาศ ชั 4นบรรยากาศ มลภาวะทางเสยีง คุณภาพนํ4าผวิดนิ 
• ทรพัยากรทางนิเวศวทิยา ไดแ้ก่ นิเวศวทิยานํ4า ระบบนิเวศบนบก 
• การใชท้รพัยากร ไดแ้ก่ การใชป้ระโยชน์ที�ดนิ การคมนาคมขนส่ง การเดนิทางส่วนบุคคล 

ชลประทาน การกําจดัของเสยี 
• คุณภาพชวีติ ไดแ้ก่ ดา้นสงัคมและเศรษฐกจิ ประชาชนในพื4นที� การท่องเที�ยว 

 
รายงานการศกึษาฯดงักล่าวไดก้ําหนดขอ้เสนอแนะในการเยยีวยาและมาตรการในการตดิตามผลกระทบ

ดา้นต่างๆไวใ้นบทที� 5 ของรายงานการศกึษา “Recommendation and Monitoring Program” ซึ�งไดร้บั
ความเหน็ชอบจากคณะกรรมการสิ�งแวดลอ้มแห่งชาต ิโดยใหก้ารนิคมแห่งประเทศไทยและบรษิทั เอม็ ด ี
เอก็ซ ์จาํกดั ยดึถอืปฏบิตัติามาตรการลดผลกระทบสิ�งแวดลอ้มและมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ�งแวดลอ้ม เมื�อวนัที� 5 กรกฎาคม 2534 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 


